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Dans le cadre de la révision du schéma cyclable de la CAGB, I’ Association Vélo Besancon a diffusé un questionnaire afin de connaitre les
principaux points de blocage actuel sur Besancon et ses alentours.

Nous avons analysé les réponses de plus de 70 cyclistes et les avons regroupées en différentes catégories : les gros points noirs, les zones ouest,
nord, est et sud, Besancon boucle, Besancon plus général et les problématiques de signalisation.

Les demandes les plus récurrentes concernent plut6t la ville de Besangon, puisqu’évidemment elle est le lieu ot la grande majorité des itinéraires
se recoupent. Par contre, un certain nombre de demandes concernent les villages proches de Besancon, et sont souvent liées a des travaux d’une
ampleur limitée. Ces demandes se retrouvent majoritairement dans ce que nous avons nommeé les zones ouest, nord, est et sud.

Avant de présenter le résumé des demandes par zone, nous souhaiterions attirer 1’attention de nos lecteurs sur I’importance de trajets principaux
clairs.

Comme pour la voiture ou les transports en commun, chacun a besoin de pouvoir se schématiser clairement le trajet qu’il va emprunter.

C’est I’une des raisons du succes du tram. A peu pres tout le monde peut se schématiser son trajet car ce dernier apparait au sol a travers les rails
et en I’air, avec les caténaires. Pour la méme raison, sur les cartes routieres, les autoroutes sont en gros traits rouge, tandis que les routes de
campagne sont de petits traits noirs.

Il en est de méme pour le vélo. Les cyclistes doivent avoir les itinéraires principaux en téte.

Il semble donc important a I’AVB que la ville et I’agglomération travaillent ensemble pour réaliser des GRANDS AXES de circulation cyclistes
qui soient bien identifier. Ceux-ci pourraient avoir des noms ou des couleurs spécifiques afin que chacun puisse se dire, je vais a Palente depuis
Minjoz, je prends le rouge, mais si je remonte du centre-ville vers St Claude, je prends le vert.

Il est important que ces itinéraires existent physiquement, mais en attendant que les portions non encore cyclables soient réalisées, la ville et
I’agglomération pourraient mettre en place la signalétique correspondante, et mettre a jour la carte des pistes cyclables de la ville pour que ces
trajets ressortent plus que les autres.

Voici, maintenant les résumés des demandes par zone :




Pour la zone Ouest,
Nous retiendrons que:
¢ (Chateau Farine et Planoise sont globalement peu adaptés a la circulation cyclable et mal raccordés a Besancon et aux villages
environnants malgré la population et la dynamique économique importante de ces quartiers.
e Les gros échangeurs routiers et routes de dimensions importantes sont des points de blocage pour les cyclises.
e Telle qu’indiquée par I’AVB depuis de nombreuses années, un accés cycliste a la Belle étoile permettrait de faciliter les déplacements
depuis ce village, mais aussi depuis ceux environnants et en particulier Montferrand le chateau.
e Pour Avanne les 2 principaux acces a Besancon ne sont pas équipés et dangereux.

Dans cette zone plus qu’ailleurs un balisage exhaustif permettrait d’orienter les différents cyclistes selon leur itinéraire.

Pour la zone Sud,
Nous retiendrons que:
e Telle qu’indiquée par I’AVB depuis de nombreuses années, le raccordement Montfaucon-Saone est indispensable.
e Avec le développement des vélos a assistance électrique, des cyclistes de plus en plus nombreux souhaiteraient pouvoir faire le trajet
plateau-Besancon centre-ville
e Sur le plateau, des aménagements entre les villages et Sadne permettraient a ceux qui le souhaitent de faire les trajets a vélos.

Pour la zone Nord,
Nous retiendrons que:
e Comme pour la zone Ouest, la zone commerciale et les grosses infrastructures routieres sont des points de blocage pour les déplacements
des cyclistes souhaitant effectuer des trajets entre Besancon et les environs.

Pour la zone Est,
Nous retiendrons que:
e [’aménagement entre le pré de vaux et Chalezeule est tres attendu, avec 1’espoir que cet itinéraire soit correctement raccordé a la ville au

niveau de la Rhodia
e [l faudrait affiner et corriger 1’existant a la sortie de Besancon au niveau de la zone commerciale de Chalezeule

e [l faut mettre en place des bandes (ou autres itinéraires) cyclables le long de la D486.




Les grosses demandes,
Nous retiendrons que les cyclistes ont besoin d’axes de circulation directs dans les différentes directions principales et ceci sans étre bloqués par
des échangeurs routiers ou des voies rapides:
e AXE est-ouest : étant donné la topographie de Besancon, les cyclistes cherchent a éviter les dénivelés trop importants Il est donc
nécessaire de créer plusieurs itinéraires EST-OUEST bien balisés permettant de traverser la ville sans avoir a repasser par le centre-ville.
» Itinéraire du haut : les boulevards extérieurs correspondent a la demande la plus récurrente dans le questionnaire avec 21% des
personnes. Cet itinéraire est idéal pour les trajets Est-Ouest, entre Palente et Minjoz par exemple.

» Itinéraire intermédiaire : Un autre itinéraire au niveau de la rue des Cras, Romain Roussel, Chasnost, chemin Buhler, chemin
francais, rue Laslande, rue de I’Epargne en passant par tous les petits passages interdits au voiture, serait idéal, car paisible et
assez horizontal

» Itinéraire bas : dans I’axe rue de Dole (11% des personnes), de la Pelouse, Clémenceau, Pergaud, Marmier, Voirin, Leclerc, Paix
pour finir par la rue de Belfort avec 11% des personnes qui demandent un apaisement de cette rue et un contre sens cyclable.

e AXE centre-ville-Nord : I.a rue de Vesoul ou ’avenue de Montrapon sont les plus dangereuses et les plus demandées_avec 17% des
personnes

La boucle et Besancon :
Les demandes indiquées ici par les usagers sont rabachées de longues dates par I’AVB, sans grande évolution. Certains points sont pourtant tres
dangereux et nous attendons les premiéres victimes qui vous feront peut-réagir...trop tard : manque de signalisation aux intersections avec

contre sens-cyclable
Nous vous laissons prendre connaissance des différentes demandes dans le tableau ci-dessous :




Trains

Nous avons eu assez peu de réponses sur cette thématique, elle n’en est pas moins trés importante. Des demandes ont été
stipulées depuis les gares proches : Frasnois, Miserey-Saline et Sadne). Sachant que notre association représente
principalement les cyclistes de Besancon et environ, il est normal que nous n'ayons pas de réponses de personnes habitant
plus loin.

Cependant, il nous semble trés important de développer le train afin de permettre aux personnes qui le souhaitent de se
rendre en ville avec leur vélo. Pour cela il ressort clairement qu’il faut d’abord une gare (Miserey-Saline) et ensuite un
cadencement d’au moins 1 train toutes les 30min aux heures de pointes et toutes les heures le reste de la journée. Sans ce
cadencement, seule une minorité de personnes reportera son trajet de sa voiture au train+vélo.

Il nous semble aberrant que la N57 soit élargie alors que la gare de Miserey n’a pas été réalisée.






Traversée de la RN 57

Besancon centre-Minjoz
ou Gare-Avanne

bandes sont trop étroites alors
que la chaussée est large

(« zébra » beige inutile (?) au
centre)

La traversée de I'échangeur sur
RN57 au niveau de la rue Dole
entre la rue de |'oratoire et la rue
Albert Eintein est tres dangereux

ZONE OUEST (Chateau farine, Frasnois, Planoise, Avanne)

Chemin de la dinde a Frasnois

Rue de Dole au niveau de Planoise

Les barrieres anti-scooter dans
planoise

Rue de Savoie (et autre rue de
Planoise)

Rue des cerisiers (Avanne)

Traversée du chemin de la Malcombe
Grande rue (Avanne)

1

Besancon-Chateau farine-
Frasnois

Besancon-Chateau farine-
Frasnois

Besancon-Chateau
farine-Frasnois ou
Avanne-Chateau farine

Planoise-CHU

Avanne-Planoise-Chateau
Farine

Centre ville-Minjoz
Avanne-Besancon

Mangue de continuité cyclable
entre chateau farine et les pistes
de planoises le long du tram
Mangue de continuité cyclable
entre chateau farine et pistes
cyclables de la rue de Dole
Bloque fortement la
circulation des cyclistes.
Lycée Victor Hugo, parc
urbain... TRES RECENTES pour
la plupart = Indignation !
Mauvaise signalétique ou
absence d'itinéraires cyclables
Un intinéraire cyclable entre la
véloroute et Planoise puis
Chateau Farine est fortement
demandée

chicanes et carrefour dangereux

La partie entre Avanne et la
station d'épuration est tres




Bd F.Miterrand déviation cycliste sous
la RN 57 (Micropolis)

Rue des Causses

Zacs de chateau farine et Valentin
Sortie de I'hopital en direction de
franois

D105 entre Montferrand et
Chateaufarine

Frasnois-Les écoles

Chemin de Chamuse

Pont de Beurre

Sur la Vélo route 6, les cyclistes dans
le sens Aveney-Beure doivent
traverser 2 fois la rue de Beure dans
un virage

= =
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Centre ville-Minjoz
Planoise

Hopital-Frasnois-Miserey
Saline

Montferrand-La belle
étoile-Besancon

Montfaucon-Planoise
Montfaucon-Planoise

Trajet Aveney Beure en
rive gauche du doubs

dangereuse!!!

Déviation trop longue et incensée
alors qu'il y a suffisamment de
place sur le rond point

Absence d'itinéraire cyclable

Non adaptée au vélo

Trottoirs haut et route étroite

Dangereuse (vitesse et proximité
des voitures)

Route dangereuse

Non respect de l'interdit par les
voitures et route étroite
Dangereux

Est-il possible d'aménager une
piste sur ces 100m, au plus pres
de la riviere.

ZONE SUD (LE PLATEAU)

Rue de la Malate

Cote de Morre (D571)

RD 464 et D104

D464
D104

3
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Besancon-Montfaucon

Besancon-Montfaucon-
Saone

Montfaucon-Sabéne

Vers Gennes et Nancray
Fontain-Saone

Route étroite, tres empruntée par
les automobilistes

Trop de circulation, dangereux. (A
minima, un aménagement
cyclable dans le sens montant
serait vivement souhaité)

Tres dangereux. Utile pour les
collégiens de Montfaucon se
rendant a Saone

Dangereux

Certains seraient prét a aller a
vélo a Besancon puis remonter




Carrefour N57 et D67 (Sabne)
Aménagement entre gare de Sabne
et Sadbne

Fontain-Saone

par la gare de Sabne, mais la
route est ensuite trop dangereuse

Dangereux

ZONE NORD (Ecole Valentin, Devecey, Miserey, Chatillon)

Absence d'itinéraire

Absence d'itinéraire

Au bout de la route d'Epinal,

vers le Mc DO et rond point autoroute

Traversée de la route départementale
dans village d'école Valentin

Traversée du rond point rue de Vesoul
Mosquée

Petit passage au dessus de la voie
ferrée depuis le fond du parking de la
chambre régionale de commerce a
Ecole-Valentin

RD14

D8 Absence d'itinéraire

1

=

Besancon-Voray sur
I'ognon, via Devecey et
Chatillon le duc
Besancon-Cussey sur
['Ognon

Temis-Ecole Valentin-
Auxon

Centre-ville -Chatillon

Pirey-le point du jour

Pirey-le point du jour

Geneuil-Centre-ville

Geneuil-Devecey
Pelousey-Pouilley

Des cyclistes souhaiteraient
pouvoir faire ce trajet

Des cyclistes souhaiteraient
pouvoir faire ce trajet

Plusieurs cyclistes nous indiquent
ne pas savoir par ou passer et
par conséquent ne font pas le
trajet

Tout petit chemin pas facile
Absence d'itinéraire sécurisé pour
se rendre de Pirey a Besancon
point du jour

Absence d'itinéraire sécurisé pour
se rendre de Pirey a Besancon
point du jour

mériterait une amélioration

Des cyclistes souhaiteraient
pouvoir faire ce trajet, mais les
voitures y roulent trop vite. La




D 70 Absence d'itinéraire

D 1 entre AUXON et ETUZ absence
d'itinéraire
Absence d'itinéraire

Pouilley-les-vignes
Besancon

Auxon - ETUZ
Besancon- Etuz

gare de Miserey Saline, qui
devait ouvrir aurait été une
solution pour éviter ces routes
dangereuses

Des cyclistes souhaiteraient
pouvoir faire ce trajet, mais les
voitures y roulent trop vite. La
gare de Miserey Saline, qui
devait ouvrir aurait été une
solution pour éviter ces routes
dangereuses

L' absence d'itinéraire cyclable
impose un détour par la D 230




Autres rues dans Besancon

Connexion gare et voie verte TCSP 1 Peu efficiente
Permettrait d'avoir une continuité
Contre sens chemin francais 2 Liaison est-ouest est-ouest apaisée par les
passages interdits aux voitures
Rond point route de Gray 1 Dangereux
Rue Fontaine Argent 1 Centre-ville-Palente Absence d'itinéraire cyclable

La jonction entre place Leclerc et
la place de la liberté est
problématique

Aménagement réalisée par la
Rue Francis Wey 1 voirie rendant son acces
compliqué

Place Leclerc-

Edgar Faure 1 Palente/Thise




Extrémité bd Clémenceau
Rue Pergaud

Non précisé

Non précisé
Le long du tram

Non détaillé

Discontinuité cyclable le long de la
rocade

Secteur Viotte
Place Leclerc

Avenue de Montrapon

Rue de la préfecture

Place de parking quai de Strasbourg

Palente-Planoise

Palente-Panoise

UFR-STAPS Denfert
Rochereau
Isembart-Pont de Bregille
Parc Micaud-la gare

Centre-ville route de Gray
non précisé

non précisé

Montrapon-Centre-ville

Butte-Montrapon-
Bouloie/Temis

non précisé

Chamars-Thise

Au niveau de Doras, disparition
de la bande cyclable

Absence d'aménagement:
dangereuse

Dangereux

Piste/itinéraire non lisible
Absence de place

L'itinéraire est considéré comme
sous équipé en particulier apres
I'avenue Léo Lagrange

A améliorer

Prendre en compte les modes
doux dans le cadre des travaux
d'aménagemennt de la zone
Dangereuse et compliquée
Manque de place: voitures
stationnées+voitures
mobiles=grand danger

partie entre le carrefour et la
banque de FRANCE / PISTE
cyclable trés dangereuse au sol,
en dévers, voiture qui se gare de
I'autre coté de la rue et Bus Ginko
large qui circule tres vite : obligé
de prendre le trottoir

Les portieres qui s'ouvrent sont
ici trés dangereuses: supprimer
les places de stationnement



Problemes généraux

Boutons d'appel pour vélos

Feux tricolores ne passant
pas au vert pour les cyclistes
Probleme de continuité
cyclable

Rond point non sécurisés
Rétrécissements au niveau
des traversées piétones
Absence de déneigement sur
les voies vertes

Contre-sens cyclables trop
étroits

Danger lié aux rails du tram

au niveau du passage piéton / cycliste de Micropolis, en prenant, a partir de la
rue de I'Oratoire la petite véloroute le long de la bretelle (parfaite soit dit en
passant) et la rue Schumann, une addition de détail mal fait en rend ce
passage difficile également :

- les boutons d'appel des feux ne sont pas a portée d'un cycliste restant sur
son vélo (')

-de toute facon, le délai d'attente entre la demande et le feu vert est beaucoup
trop long

- pile devant Micropolis, quand la véloroute se transforme en trottoirs, les
tracés vélos et le slalom entre les poteaux, barrieres et ilots sont
incompréhensibles. Et absolument inefficaces, au vu des détours !

Obligation d'attendre I'arrivée d'une voiture ou d'enfreindre la loi
Sur certains itinéraires les portions manquantes sont réduites mais crées une
insécurité non propice a l'usage du vélo

Problemes fréguemment rencontré et qui transparait entre autre rue de Dole,
rue de Vesoul, boulevard Clémenceau...
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