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Vélo ek Tram

Attention : méme si la mise en service du
tramway est prévue pour la fin de l'éte,
celui-ci circule déja en essais entre les
Hauts-du-Chazal et la gare Viotte.
Prudence si vous vous engagez sur sa
plate-forme.
http://www.letram-grandbesancon.fr/

Grarage A& vélo 4 Viotte ?

Un cycliste bisontin a derniérement posé
la question a la Ville de Besancon, via le
service Proxim’Cité, de la remise en place
d’'un garage a vélos fermé a la gare Viotte.

Bonne nouvelle : la question a été posée
a Gare et Connexions qui a indiqué qu’'un
nouveau garage d’une vingtaine de places
serait accessible au plus tard a la fin du
mois juin.

Le saviez-vous ?

La vitesse moyenne des voitures en ville
n'est que d'environ 14 km/h.

Un bon argument pour convaincre votre
entourage de passer lui-aussi au vélo.

Sens de circulakion

Avec l'arrivée du tram, de nouveaux sens
de circulation apparaissent.

Nous en avons profité pour lister quelques
nouvelles demandes d'aménagements
favorables aux cyclistes rendus possibles
par ces changements.

http://asso.velobesancon.info/?p=2404

Grande boucle

Les coureurs du Tour de France viendront
se reposer une journée dans la boucle du
Doubs le 15 juillet prochain. Le départ de
I'étape du lendemain sera également pris
dans notre ville.
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Association Vélo Besancon
Centre Pierre Mendés France
3 rue Beauregard

25000 Besancon
http://asso.velobesancon.info/
asso@velobesancon.info

Le Rayon est réalisé a l'aide du logiciel Scribus,
logiciel libre de publication assistée par ordinateur.

La photo qui
fait débat.

Publiée sur internet par le célébre Bison Teint,
cette photo a entrainé une discussion sur le
sens du panonceau Vélo.

Le code de la route est tres clair : « Lorsqu’il
compléte un panneau d’obligation ou
d’indication, un panonceau M4 indique que la
catégorie qu'’il désigne est également autorisée
a emprunter 'aménagement concerné. » Donc
le pont Battant est bien autorisé aux cyclistes
sur la chaussée, comme nous le souhaitions.
Prudence en traversant les rails.
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« Ce printemps est une période chargée : travaux du tram qui touchent 3 leur fin, élections, pics de pollution,
plan vélo national...

Concernant les premiers, les aménagements définitifs sont souvent vigibles, avec leurs lots de bonnes ou
mauvaiges surpriges.

De trés bonnes choses ont été réalisées : voie verte (4 plat !) entre [hopital et la fac de médecine, nouvelle
entrée du CHU, bandes cyclables sur le boulevard Fleming et dang Planoise, continuité cyclable 3 la Grette
dans les deux sens, disparition de ['autopont de Coligny, sans oublier le boulevard Diderot, réaménagé pour
permettre les travaux du tram... Nous en tirons done un bilan positif.

Mais positif ne veut pas dire que tout est bien, et nous travaillons actuellement a relever les nombreux défauts.
Certaing sont mineurs et pourront étre corrigés facilement. Pour d'autres, ¢a sera plus compliqué. Par
exemple, la place Flore, qui semblait intéressante sur les plang, se révéle trés peu pratique  lusage. Plus
globalement, la partie Est du tracé est celle ol la vie locale a reprig le plus de place 4 la circulation automobile -
ce qui est une bonne chose - maig c'est aussi celle o les cheminements cyclables sont les moing pratiques -
quand ils existent - en raison des largeurs des rues. Avenue Fontaine-Argent et rue Trigtan Bernard, il va
falloir apprendre 4 franchir les rails sans chuter !

Concernant les élections, le vélo a surtout brillé... par son absence de la campagne ! Les programmes
distribués par les différenteg ligtes ont souvent évoqué les transports, mais 4 moing d'une erreur de notre part
jamais notre véhicule préféré. On a toutefois vu Jacques Grosperrin aller 4 la rencontre de la population sur
deux roues (et sang moteur, pour une foig) avee gon équipe tandis que Jean-Louie Fousseret a fait quelques
déclarations plutot favorables au vélo en réunion publique. Mieux que rien, mais on pouvait en attendre
davantage.

Nous aurions souhaité aller 3 la rencontre des candidate pour leur poser des questions, comme bon nombre
d'associations, mais noug avons manqué de bénévoles pour le faire. Avis aux bonneg volontés... !

Nous irons, par contre, 3 la rencontre des nouveaux élus (qui ne sont pas connus au moment ol nous
rédigeons).

Pour terminer, sil'on peut se réjouir de la parution d'un plan vélo national et d'un semblant de prise de
conscience des problémes de pollution de ['air, il reste encore du travail 4 accomplir dang notre pays, en
comparaison de certaing de nos voising. »

Adrien Caillot
Président



Le Pont de la
République

Cela fera bientot un an que le pont de la
République a été rouvert a la circulation suite aux
travaux d'aménagement du tram. Nous avions alors
constaté la présence de bordures atteignant parfois
5 cm, un obstacle notable a la circulation sur la
voie du tram sortant du centre ville. Nous avions
doucement révé d'une conversion de la voie
automobile en double voie cyclable et avions
meéme été surpris que cette éventualité soit
considérée sérieusement, mais repoussée a moyen
terme.

Depuis lors, une nouvelle signalisation est
apparue sur le pont de la République lorsque I’on
arrive du centre-ville. La voyez-vous ?

Un panneau C115
(voie verte) a fait
son apparition sous
les panneaux
indicateurs destinés
aux piétons,
accompagné d'un
deuxiéme en
marquant la fin a
l'autre bout du pont.

\ )
La voie verte, c’est quoi ?

Ce statut l1égal correspond a un aménagement en
site propre, réservé aux usagers non motorises, et
d’une largeur conseillée de 3m de large. Pas a un
trottoir classique qu’on aurait autorisé aux vélos.

Le législateur n’a jamais créé d’autre statut
permettant la mixité entre les piétons et les vélos
hors d’une aire piétonne. Pourtant, méme si
inconfortable, elle est parfois la seule solution.
Cela a conduit les aménageurs a abuser du
panneau C115.

Sans cette signalisation, le pont était praticable a
vélo dans un sens, avec les voitures, et interdit
dans 1’autre. Mais tout le monde savait tres bien
que les cyclistes passeraient dans les deux sens, en
prenant la plate-forme du tram ou le trottoir, et que
cela serait toléré.

Cela posait les problemes suivants :

- Un comportement toléré mais interdit signifie
qu’en cas d’accident le cycliste est en tort.

- Cela habitue les cyclistes a ne pas respecter la
signalisation, et donne des arguments aux anti-vélos.

L’apparition de ce panneau est donc une facon,
pour I’aménageur, d’assumer ses responsabilités
au lieu de les reporter sur les cyclistes. Cela est de
plus en plus rare car on aménage pour se COuvrir,
conduisant parfois a des aménagements
inutilisables par I’usager mais respectant toutes les
normes existantes.

En plus, le panneau voie verte est tres explicite
pour I’usager lambda. Les cyclistes ont donc
dorénavant le droit de prendre le pont de la
République dans les deux sens et c’est une bonne
chose. Cela répond a la demande que nous
avions formulée durant I’enquéte publique, méme
si ce n’est pas la réponse idéale.

Faut-il en rester la ?

La mixité sur le trottoir du pont de la République
représente un inconfort évident pour les cyclistes
et les piétons. Le trottoir n’est pas assez large pour
permettre la cohabitation, et les écarts sur la plate-
forme du tram ne sont pas sans danger du fait de la
hauteur de la bordure.

Nous maintenons donc notre seconde demande,
formulée a la réouverture du pont, de transformer
la chaussée en piste cyclable a double-sens.



Rencontre avec Monsieur le Maire

Ayant souhaité faire le point
avec nous avant la fin de son
mandat, M. Fousseret nous a
recus le vendredi 11 octobre.
Ce fut l'occasion d’évoquer
notamment les aménagements
cyclables le long du tramway.
Notre élu a appris avec une
certaine satisfaction que, dans
'ensemble, nous dressions un
bilan positif de ceux-ci, et que
la pose récente de nombreux
panneaux de cédez-le-passage
pour cyclistes avait trés bien
répondu a notre demande.

Nous avons toutefois rappelé
gu’il existait de nombreux
défauts d’ergonomie en ce qui
concerne les aménagements le
long du tram, et qu’il était
impératif de les corriger. Notre
élue a la voirie, Mme Weinman,
ainsi que le directeur du
service  voirie, également
présents, nous ont assuré que
cela était a I'étude pour des
corrections rapides.

Nous avons bien sir évoqué le
point noir du pont de la
République, qui est le plus
important de tout I'itinéraire du
tramway et exprimé notre
demande qui est dorénavant
de réserver celui-ci aux piétons
et aux vélos (en plus, bien sdr,
du tramway et des riverains
ayant besoin d’accéder a lile
avec leurs véhicules). Ainsi,
l'actuelle chaussée unique de
circulation, peu utilisée,
deviendrait une piste cyclable a
double-sens, garantissant la
sécurité des piétons seuls sur
les trottoirs et des cyclistes qui
ne seraient plus incités a
utiliser la plate-forme du tram.

Il existe de nombreux
arguments favorables a cette
idée, que nous détaillerons
ultérieurement.

Nous n’avons pas obtenu de
promesse, mais pas de refus
non plus. L'idée reste a étudier.

Nous avons évoqué quelques
autres points noirs le long du

tramway, mais aussi ailleurs
comme la rue de Vesoul et la
rue de Belfort qui restent plus
que jamais nos deux
principales revendications non
ecoutées, a laquelle nous
avons rajouté depuis quelques
temps la rue Xavier Marmier.

Quelques autres points ont été
évoqués, sur la communauté
d’agglomération dont notre
maire est le président.

Pour terminer, nous avons
également reparlé du pont de
Bregille, pour lequel nous
avions obtenu en mars 2012 la
promesse de Mme Weinman
de voir rétabli un aménagement
cyclable bidirectionnel (piste a
double-sens ou bandes).

Notre adjointe nous a répondu
gu'« on avait bien dit qu'on
attendrait la fin des travaux du
tram », ce qui n’est pas tout a
fait exact. Lors de notre
rencontre avec elle, nous
avions parlé de la réouverture
du pont de la République, ce
qui n'est pas la méme chose
puisqu’il s’écoulera plus d’'un
an entre les deux. Et c'est
également ce qui était spécifié
dans le courrier qu’elle nous
avait adressé a cette occasion.
Nous aurons [l'occasion de
reparler de ce point.

Vous avez la parole...

Ce témoignage a été initialement
publié sous forme de commentaire
sur notre site. Nous le reproduisons
ici car il n'est pas inutile de montrer
ce que ressent l'usager lambda,
non membre actif de l'association,
par rapport aux aménagements
cyclables bisontins.

Bonjour,

Je me rends a mon travail tous les jours depuis
mon domicile (Vaites) jusqu’au centre wville
depuis de nombreuses années.

Je constate que les récents travaux, [iés au
tram ou pas, débouchent a chaque fois sur des
conditions de circulation pires qu’avant (que
ce soit a vélo ou en voiture). Bref, rien
d’efficace n’est pensé pour le vélo.

2 exemples :

1) Le boulevard Diderot, doté non pas de
pistes cyclables, mais de peinture blanche sur
la chaussée :

- Si vous sutvez un bus, vous devrez vous
arréter derriére fui a chaque arrét.

- St vous roulez, vous risquez [ouverture de
portiére d une voiture garée.

- Quand vous atteignez le haut du boulevard,
il n’y a plus rien de tracé, alors qu'un espace
inutile est matérialisé par des bornes jaunes au
milieu de la chaussée. ..

Ce n’était pourtant pas la place qui manquait,
notamment sur les trottoirs de 3 ou 4 métres de
large, qui ne servent qu’a quelques rares piétons.
Alors, pour rouler a vélo en toute sécurité, il
est nécessaire d’emprunter les trottoirs en
faisant attention de ne pas géner les piétons
quand il y en a.

2) Le pont de la République rouvert depuis fin
avril : pas de piste cyclable ! Et quand le tram
sera en service, comment sortira-t-on de la
boucle a vélo ? A pied, je pense... Car circuler
entre les rails du tram sera sans doute
interdit. ..

St vous pouvez relayer ce message pour tenter
daméliorer les conditions du cycliste, n’hésitez pas.

Sinceres salutations.

(Photo : le BIMSA)

Retrouvez nos
réponses a ce

‘ﬁ ¥ témoignage sur
a http://asso.velobesa
ncon.info/?p=2172
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national transition

Les 30 mai, 4 et 8 juin derniers se sont déroulés a
Chalezeule, Serre-les-Sapins et Montfaucon des soirées
de débat organisées par le Grand Besancon afin de
contribuer au débat national sur la transition
énergétique.

Voici, extraites des compte-rendus, les propositions qui
nous concernent, exprimées par des citoyens présents a
ces débats :

Serre-les-Sapins :

- Pour les trajets courts, développer les pistes cyclables
entre les villages, sécuriser les trajets.

- Quelle liaison entre le terminus du tram et la gare de
Franois ?

Chalezeule :
- Réaliser de « vraies » pistes cyclables.
- Mieux organiser le report modal.

Montfaucon :
Un focus en faveur de la pratique du vélo a été fait :
- Développer les pistes cyclables sur toute

'agglomération (notamment pour créer des liaisons
entre le secteur du plateau et la ville de Besangon) en
réfléchissant a bien les positionner en termes
d’aménagement.

- Rappeler la compétence de I'agglomération en matiere
de deux roues et exiger qu’elle applique cette
compétence.

- Informer sur 'existence d’une liaison cyclable entre
Gennes et Sadne.

- Aménager une piste cyclable entre Montfaucon et
Sadne.

- Evaluer ['utilisation des infrastructures cyclables.

- Sensibiliser les parents a [I'utilisation du vélo.

- Imposer d’aménager des emplacements pour les vélos

Notes : Nous nous sommes limités ici aux propositions
concernant directement le vélo, mais il y en avait
d’autres sur les transports en commun ou l'autopartage,
par exemple.

Quelles conclusions peut-on tirer de ces propositions ?

D’une part, une réelle attente de la part de la
population en ce qui concerne le vélo. Si ce dernier
connait un nouvel essor au centre-ville, il ne faut pas
pour autant le négliger dans le reste de I'agglomération.

Balades

Chaque mois, I'Association Vélo Besancon
vous convie a une balade nocturne. (voir
rubrique Agenda pour les dates).

C’est I'occasion de découvrir la ville et son
patrimoine en passant dans des endroits peu
connus, insolites, sympathiques...

Litinéraire est établi en fonction des besoins
et des capacités des participants.

L'ambiance est détendue et conviviale, et
larrivée se fait dans un café choisi par les
participants.

Google Maps

Ca y est. Loption vélo est dorénavant
disponible et fonctionnelle sur Google
Maps lorsqu’on demande un itinéraire.

VeloCampus
L'association Veélocampus organise une
bourse aux vélos le samedi 5 avril devant

atelier a co6té du Petit Théatre de la
Bouloie.
I Dep6t entre 9h et 11h. La vente I

commence a 14h.

l__________J

D’autre part, il est trés intéressant de noter que c’est a
Montfaucon qu’il y a eu le plus de remarques
concernant la bicyclette. D’une part, parce que le vélo a
certains atouts dans ce secteur (relief plat entre
Montfaucon, Gennes et Sadne, et itinéraire déja existant
entre les deux derniers). Mais aussi, d’autre part, parce
que la population est demandeuses de liaisons avec
Besangon, malgré, cette fois, un relief non négligeable.

Nous sommes contents de constater cela car jusqu’a
maintenant nos interlocuteurs de la CAGB s’abritaient
derriére cet argument du relief (qui n’a plus lieu d’étre
depuis la démocratisation de [I'assistance électrique)
pour considérer que la seule liaison possible entre
Besancon et Sadéne était de mettre son vélo dans le
train (sic !). Espérons que ce débat puisse faire évoluer
les mentalités.

Pour terminer, nous en profitons pour répondre avec
une note positive a la question de la liaison entre le
tram et la gare de Franois : un itinéraire piétons / vélos
de bonne qualité existe depuis cet été, réalisé par le
Grand Besangon que nous ne pouvons qu’encourager a
continuer dans cette voie.
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Cédez-le-passage cyclistes

Ils ont poussé il y a quelques mois comme des
champignons. En une semaine, il y en avait partout !

Quoi ?
Les cédez-le-passage cyclistes aux feux.

Qu’est-ce que c’est ?

Il s’agit d’un panneau qui autorise les cyclistes a
passer alors que le feu est rouge pour la circulation
générale, sous quelques conditions :

- céder le passage aux piétons qui traversent.

- céder le passage aux véhicules qui arrivent de la
gauche.

- aller dans la direction indiquée par la fleche sur le
panneau. Si vous souhaitez aller dans une autre
direction, alors c’est le feu normal qui s’applique.

Pourquoi ?

Au bout de quelques mois (semaines ? jours ? heures
?) de vélo en ville, toute personne un minimum
attentive aura remarqué que, lorsqu’on veut tourner a
droite a un carrefour, on attend souvent au feu rouge
pour rien, car aucun véhicule ne vient croiser notre
trajectoire. Il en est de méme quand on va tout droit
a certains carrefours en ‘T’°, comme il en existe
plusieurs rue de Dole. C’est particulicrement criant
lorsqu’une bande cyclable existe.

Par conséquent, les associations de cyclistes ont
demandé€ depuis tres longtemps que la signalisation
soit adaptée afin de permettre aux cyclistes de
bénéficier d’une possibilité 1égale de passer dans ces
cas. Chose plus sensée que d’imposer |’arrét au
rouge méme quand c¢a ne sert a rien, sans jamais
sanctionner ou presque les manquements a cette
regle.

Quand ?

Toujours a la pointe en France quand on parle de
vélo, Strasbourg a lancé 1’expérimentation il y a
maintenant de nombreuses années. Cette ville fut
suivie par Nantes et Bordeaux.

Puis, alors que Besancon souhaitait rejoindre le
peloton de téte des villes expérimentales, 1’article 18
du décret du 12 novembre 2010 du ministere de
I’Environnement et des Transports a légalisé ce
dispositif, permettant ainsi de le généraliser sans
passer désormais par une phase expérimentale...

Une bonne nouvelle ? Certes... Mais il a fallu
attendre ensuite le 12 janvier 2012, soit plus d’un an,
pour que la signalisation adéquate soit définie ! Ca
fait beaucoup pour élaborer un feu et un panneau...
ou plutot reprendre ceux qui 1’avaient été lors des
phases expérimentales... Les mauvaises langues
diront que le gouvernement de 1’époque souhaitait
délibérément attendre pour incorporer ¢a dans un
plan national vélo dans lequel il ne savait pas quoi

aux feux a Besancon

mettre faute d’ambition politique. ..

Ceci étant fait, il était désormais possible a la ville
de Besancon, comme aux autres, de mettre en place
le dispositif.

Précisons que possible ne signifie pas obligatoire, et
qu'on aurait tres bien pu décider de n’en mettre
qu'au centre-ville, ou a quelques carrefours, ou
encore pas du tout apres I’expérience de la mise en
place des double-sens cyclables (obligatoire, elle),
suivie de nombreux courriers de protestation de la
part de concitoyens n’ayant pas compris 'intérét de
la chose.

Nous avons donc discuté du sujet lors d’une réunion
avec le service voirie. Ou plutdét de quelques
réunions, car il fallait un peu de temps aux élus et
aux techniciens pour prendre une décision

comment mettre cela en place et en expliquer
I’intérét pour les cyclistes sans lancer une vague
d’incompréhension de la part des autres usagers ?

Puis, est arrivé, début 2013, le moment ou on a dit «
Onyva!».

Comment ?

La, nous nous devons d’indiquer que la concertation
a été exemplaire, puisqu’on nous a permis, grace a
des documents et une réunion de travail spécifique,
d’exprimer nos priorités pour en tenir compte lors de
la mise en place. Peu de temps apres la sortie du
plan des pistes cyclables, avec une concertation que
nous avions jugée insuffisante, cela était plus que
bienvenu.

La suite est simple : décision des secteurs a équiper,
commande des panneaux, planification du travail par
des agents déja bien sollicités par qui-vous-savez, et
voici nos panneaux installés a la rentrée.

Conclusion :

Au final, le délai, sans €tre exceptionnel, aura été
tres raisonnable compte-tenu des délais habituels
dans I’administration et I’aménagement en France.

Certes, quelques villes (dont Montbéliard) sont
allées un peu plus vite, mais pas forcément avec le
méme nombre de carrefours. Chez nous, il s’agit
d’une quasi-généralisation du principe sur le centre-
ville et d’importants secteurs alentours (rues de
Belfort et Dole, gare, Cras...), en attendant une
extension sur une zone plus vaste.

Nous avons donc toutes les raisons d’étre satisfaits
de ce dossier.



" AGENDA )

28 Mars 2014 - 20h00

Balade Nocturne - Place Pasteur

01 Avril 2014 - 20h00
Réunion mensuelle - Centre Mendés France

11 Avril 2014 - 20h0O0
AG - Centre Mendés France

25 Avril 2014 - 20h00

Balade Nocturne - Place Pasteur

06 Mai 2014 - 20h00
Réunion mensuelle - Centre Mendés France

Autres événements :

253-25Mai 2014
15é Congres de la FUB
Journée d'étude, Assemblée General et Forum
des Associations - Toulose

01-07 Avril 2014

La Semaine du développement durable

31 Mai-01 Juin 2014

Féte du Vélo - Besangon

L -4

VEL®CAMPUS

une association qui vous veut du bien

Depuis maintenant quelques années, Vélocampus
assure la promotion du vélo auprés des étudiants
Bisontins, avec une efficacité qui n’est plus a
démontrer.

Les services proposés par cette association vont
de l'aide a la réparation de vélos a la vente de
vélos d’occasion en passant par la location de
vélos récents et d’excellente qualité.

http://velocampus.velobesancon.info/

-\ Le Coin du Mécano

Comment bien choisir un
pneu pour son velo

Le pneu se caractérise par de nombreux aspect,
sa taille, son utilisation et ses avantages. Il faut
savoir qu'il existe de nombreux pneus différents
qui correspondent a chaque fois a un type de
vélo, pour des personnes, conditions et terrains
spécifiques.

Taille des pneus des VTT, VTC, vélo ville et enfant
La taille se mesure en "pouces". Une taille de 14
pouces (noté également 14") correspond a de
tres petites roues de vélo enfant ou de certains
vélos pliants.

Une taille de 20" correspond aux BMX. Une taille
de 26" est la taille standard pour limmense
majorité des vélos classiques et VTT adultes.

La largeur va elle de 1" (trés fin) a 2.7" (trés
large) La plupart des vélos de ville sont autour
de 1.5 et les VTT classique autour de 2.0.

Taille des pneus de vélo route et vélo course
Pour les vélos de route et vélos de course, la
taille de roue est mesurée en cm. Elle est en
geénéral de 700 (correspond a du 28 pouces) et
parfois de 650 (26").

La largeur a le nom de "section" qui peut étre de
18 (trés fin) a 25 (large) voire, dans le cas du
cyclo-cross, jusqu'a 35.

Pour les vélos enfants

Choisir un pneu classique (et non pas en
plastique par exemple) est important car I'enfant
pourra garder une adhérence maximale au sol.

Il faudra juste faire attention a la taille du pneu
car il existe de nombreuses tailles de roues
montées sur les vélos enfants (de 14 a 24
pouces)




