
Remarques de 
l'Association Vélo Besançon

dans le cadre de l'enquête publique
concernant le projet de Tramway du Grand Besançon

1. Le projet, en général
Étant donné les avis partagés de nos adhérents sur ce projet  (à l'image de l'avis général  des 

bisontins), le fonctionnement démocratique de notre association n'a pas permis de prendre position 
en faveur (ni en défaveur) du projet. Néanmoins, nous sommes favorables, sur le principe, à la mise 
en place de tout moyen de déplacement alternatif à la voiture individuelle ainsi qu'à la réduction de 
la place occupée par celle-ci sur l'espace public à l'intérieur de la ville.

2. Le projet et les vélos

2.1 Généralités

Le projet prévoit la possibilité d'embarquer les vélos dans le tramway en dehors des heures de 
pointe. Cela est très intéressant et répond à notre demande. Néanmoins, nous souhaitons savoir 
comment seront définies les heures de pointes, et participer à la réflexion sur ce point. Il nous paraît 
judicieux, si c'est possible, de tenir compte du sens de la pointe et du taux d'occupation de la rame. 
Ainsi, il sera peut-être possible d'interdire l'embarquement des vélos seulement le matin sur certains 
tronçons, et seulement le soir sur d'autres. Par ailleurs, nous souhaiterions avoir des détails sur les 
conditions d'embarquement des vélos (nombre, placement...).

Certaines stations seront accessibles par des escaliers. Nous souhaitons que ces escaliers soient 
équipées  d'aménagements  de  type  « goulotte » afin  de  permettre  aux  usagers  d'y  accéder  en 
poussant leurs vélos. Cet aménagement est fréquent dans de nombreux pays, mais rare en France 
pour des raisons inexplicables. Nous faisons cette demande car les rampes PMR ne répondent pas 
toujours aux besoins des cyclistes (trop de détours, trop étroites, angles trop aigus...) et d'autre part 
l'utilisation de ces rampes par les cyclistes peut constituer une gêne pour les PMR, en particulier 
âgées.

Un motif d'interrogation et d'inquiétude chez les cyclistes est la présence des rails du tramway et 
la façon de les aborder. En effet, même s'il suffit de se rendre à Strasbourg ou à Bâle pour constater 
que les rails de tram et la présence de cyclistes font bon ménage, le cycliste bisontin lambda ne le 
sait  pas.  Il  nous  paraît  donc  important  que  la  communauté  d'agglomération  fasse  une  large 
communication à destination des cyclistes afin de les rassurer sur ce sujet (façon d'aborder les rails, 
etc.). Pour cela, des supports papiers (flyers, affiches...) pourront être utilisés, et nous suggérons par 
ailleurs qu'avant la mise en route du tramway, les cyclistes aient la possibilité de se familiariser avec 
les rails sur plusieurs tronçons déjà terminés (par exemple en zone piétonne), et soient fortement 
incités  à  le  faire.  Nous  signalons  que  nous  sommes  prêts  à  participer  à  des  opérations  de 
communication  (par  exemple  :  donner  des  « cours »  de  franchissement  de  rails  à  des  cyclistes 
débutants), tout comme nous avons déjà participé avec succès à d'autres opérations en partenariat 
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avec l'agglomération (Semaine de la Mobilité, opération Bus / Vélos...).

Pour terminer avec les remarques générales, nous savons comme tout le monde que la phase des 
travaux sera une période difficile pour toute la population bisontine. Mais dans une ville en partie 
paralysée  par  les  bouchons,  les  vélos  circulent  toujours.  Il  y  aura  sans  doutes  quelques  petits 
désagréaments pour les cyclistes mais rien de comparable avec les désagréments occasionnés aux 
automobilistes et aux usagers des transports en commun routiers. C'est pourquoi, il semble essentiel 
de communiquer dès maintenant autour des avantages du vélo, et d'inciter les gens à l'utiliser au 
quotidien (aller au travail, faire les courses, combiner vélo et train, ou vélo et parkings-relais...). 
Nous suggérons en particulier d'organiser des actions avec les associations de commerçants, pour 
sensibiliser les commerçants et leur clientèle à l'intérêt de l'usage du vélo pour le commerce de 
proximité. Beaucoup de villes ont vu la part modale du vélo augmenter très fortement à l'occasion 
des travaux de leur tram, et Besançon ne doit pas faire exception. Pour terminer, nous signalons 
que nous sommes prêts à participer à tout type d'action visant à promouvoir le vélo.

Le projet prévoit des aménagements cyclables le long du tracé de la ligne de tramway. Cela est 
donc  très  intéressant  pour  nous.  Ces  aménagements  seront  faits  pour  durer,  et  il  est  donc  très 
important qu'ils répondent dès le départ aux besoins des cyclistes. Il n'est pas souhaitable de devoir 
apporter des corrections à ces aménagements lorsque le tramway circulera déjà. C'est pour cette 
raison  que  nous  avons  souhaité  mettre  notre  expérience  d'usagers  au  service  de  ce  projet,  en 
étudiant très précisément les plans au 1/500ème disponibles lors de l'enquête publique. Cette étude 
fait l'objet du paragraphe suivant, le plus important, de ce document.

2.2 Etude des plans

Après étude des plans disponibles, nous avons de nombreuses remarques. Selons les cas, ces 
remarques seront faites par écrit ou en utilisant des extraits de plans annotés. Naturellement, nous 
ne prétendons pas que nos annotations aient une quelconque valeur technique. Notre objectif est 
simplement d'exprimer nos besoins de la façon la plus claire possible. Nous laissons ensuite aux 
professionnels le soin de les traduire sur leurs plans quand ça sera possible, et de nous expliquer les 
impossibilités.

SECTEUR DEPOT Rue Ambroise Paré

Entrée et sortie du parking relais (voitures).

Cette remarque ne concerne pas les vélos, mais l'accès du parking relais nous semble dangereux, en 
particulier dans le sens sortant, pour un automobiliste désirant prendre la direction de Franois. La 
situation semble identique à  celle  que connaissent  actuellement  les personnes  sortant  de la  rue 
Ambroise  Paré  en  direction  de  Chateaufarine.  Les  étudiants  et  les  employés  de  la  Faculté  de 
médecine, entre autres, se plaignent de cette situation.

Itinéraire cyclable Hauts du Chazal – Franois (Figure 1).

Un itinéraire cyclable étant prévu d'ici quelques années entre le quartier des Hauts du Chazal et le 
village de Franois, il serait souhaitable de le prendre en compte dès maintenant sur les plans.

Accès des vélos à la zone de maintenance (Figure 1).

Afin notamment de faciliter  l'accès  à la  zone de maintenance à  vélo pour son personnel,  nous 
souhaitons  la  réalisation  d'un sas  vélo  au feu  rue  Ambroise  Paré  afin  de  permettre  au  cycliste 
d'éviter un cisaillement de trajectoire.

Extension de ligne.

Dans le  cas  où l'extension de  la  ligne vers  l'ouest  se  réaliserait  un jour,  est-ce  qu'une  emprise 
suffisante a été prévue pour réaliser un itinéraire cyclable ? Le plan laisse à penser que non.
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Figure 1.

SECTEUR HAUTS DE CHAZAL CHU 1/3

Pas de remarque particulière. Cette configuration répond parfaitement à nos attentes.

SECTEUR HAUTS DE CHAZAL CHU 2/3

Voie verte.

Il semble manquer une portion de plan entre ce secteur et le précédent, ce qui empêche d'étudier la 
connexion  entre  la  voie  verte  le  long  des  voies  du  tram  et  la  configuration  en  mixité 
livraisons / vélos du plan précédent. Pour le reste, cette configuration nous convient.

Esplanade d'entrée du CHU.

Le  plan  ne  laisse  pas  apparaître  clairement  le  cheminement  des  cyclistes.  Nous  souhaiterions 
traverser  l'esplanade  selon  la  trajectoire  la  plus  naturelle  possible.  Cela  implique  une  légère 
modification du tracé de la voie verte qui la relie au boulevard Flemming (Cheminement souhaité 
en bleu sur la Figure 2). 

Pour le reste, cette configuration nous convient.
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Figure 2.

SECTEUR HAUTS DE CHAZAL CHU 3/3

Les bandes cyclables prévues sur le boulevard Flemming nous conviennent parfaitement, tout 
comme la voie verte qui les relie à l'esplanade du CHU. Par contre, la jonction entre les deux n'est 
pas très claire en ce qui concerne le sens montant. Nous souhaiterions savoir quelle(s) trajectoire(s) 
il sera possible de suivre à vélo parmi les trois ci-dessous :

Figure 3
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Figures 4 et 5.
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Une bande cyclable et un trottoir sont dessinés sur une bretelle d'accès à la route de Dole (4 
voies  dépourvue  de  trottoirs  et  d'aménagements  cyclables).  Cela  nous  surprend.  Il  existe  bien 
actuellement un trottoir sur cette bretelle, mais il s'arrête net et ne mène à rien.

Rue du Luxembourg

Les bandes cyclables s'interrompent (figure 6) alors que la largeur de la rue ne semble pas l'exiger. 
Pourquoi ? 

Figure 6

SECTEUR PLANOISE 1/3

Remarque générale concernant tout Planoise : 

De nombreux rétrécissements de chaussée sont visibles,  avec interruption des bandes cyclables. 
Dans  un  secteur  où  beaucoup  d'automobilistes  adoptent  une  vitesse  trop  importante,  cette 
configuration  risque  d'être  source  de  conflits  voire  d'accidents  (pas  forcément  fréquents,  mais 
potentiellement graves). Les détails de ces différents rétrécissements sont abordés ci-dessous. Par 
ailleurs, il est à craindre que dans ce secteur les bandes cyclables soient fréquemment utilisées par 
des voitures en stationnement.

Avenue de l'Île de France : rétrécissements au niveau de la place des Petits Pieds (figure 7).
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Autre rétrécissement visible un peu plus loin, avec une interruption de la bande cyclable au niveau 
d'une intersection. Il est,  au contraire, important pour nous que les bandes cyclables soient bien 
marquées aux intersections (figure 8).

Figure 8.

Mêmes remarques :

Figures 9 et 10.
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Ligne droite de la station Epoisses : 

La configuration n'est pas très favorable aux cyclistes. Comme le plan semble indiquer clairement 
qu'il n'est pas possible de faire mieux, nous demandons une mise en zone 30 de toute la ligne droite, 
d'un giratoire à l'autre.

SECTEUR PLANOISE 2/3 :

Place Cassin : 

L'aménagement semble répondre à nos besoins. Mais que sont les amorces de bandes cyclables 
visibles en sortie du giratoire, sur le boulevard Allende en direction de l'ouest ? De telles bandes 
seraient intéressantes pour nous mais ne correspondent pas à l'aménagement actuel de ce tronçon, 
qui vient d'être refait à neuf sans prise en compte des cyclistes.

Boulevard Allende, en direction de Micropolis : 

Dans  le  sens  descendant, l'aménagement  conduit  les  cyclistes  à  faire  un  détour  pour  franchir 
l'échangeur de Micropolis (situation identique à l'existant) alors que les voitures et le tramway n'en 
font  pas.  Nous  sommes,  en règle  générale,  opposés  aux  détours  pour  les  raisons  exposées  en 
paragraphe  1  de  l'annexe  (voir  fin  du  document).  Mais  nous  sommes  exceptionnellement 
favorables à celui-ci. En effet, même s'il augmente la distance à parcourir, il n'augmente pas l'effort 
car le relief est descendant. De plus, il diminue  le danger car il est continu et en site propre, et il 
reste en partie visible des automobilistes. Pour terminer, il est même possible qu'il ait une influence 
positive sur le temps de parcours, puisque le cycliste qui l'emprunte ne rencontrera aucun obstacle 
(feu, croisement...).

Dans le sens montant, en revanche, le plan ne répond pas à nos besoins. Voir secteur suivant.

SECTEUR PLANOISE 3/3

Comme évoqué au secteur précédent, le franchissement de l'échangeur de Micropolis, tel qu'il est 
défini sur les plans actuels, ne répond pas à nos besoins dans le sens montant.

Il  faut  savoir  qu'à  l'origine,  avant  la  création  du  giratoire,  la  chaussée  passait  selon  un  tracé 
comparable au tracé du tram (bien que légèrement plus rectiligne) et elle était bordée d'une bande 
cyclable. Les cyclistes suivaient donc le cheminement le plus direct. 

Malheureusement, lors de la création du giratoire, les cyclistes ont été ignorés puisque le giratoire 
n'a pas été équipé. Le cycliste s'est donc retrouvé avec deux choix : 

– Passer par le giratoire, ce qui n'est pas dangereux en soi car la vitesse des véhicules est modérée, 
et il existe des pistes et bandes cyclables avant et après le giratoire. Toutefois, même si le danger 
n'est pas important, une telle manoeuvre rebute la majorité des cyclistes débutants et a donc un 
impact négatif en terme d'attractivité du vélo par rapport à la voiture.

– Faire un détour qui, s'il nous convient dans le sens de la descente, ne nous convient pas du tout 
dans le sens de la montée : tout d'abord parce qu'il n'est pas accessible directement (il nécessite 
des traversées donc des temps d'attente et du danger potentiel), ensuite parce qu'il n'est pas 
visible des automobilistes dans ce sens là, et pour terminer parce qu'il implique une très forte 
pente (à la sortie du passage souterrain) tandis que le boulevard Allende monte en pente douce 
et facile. Toutes ces raisons découragent le report modal vers le vélo.

À l'époque, cette modification de notre itinéraire avait entrainé de notre part une action médiatique 
relayée dans la pesse régionale et dans la pesse spécialisée nationale.

Cette situation est un problème et les travaux de réalisation du tramway sont l'occasion unique de 
le résoudre. Au lieu de cela, les plans actuels prévoient de conserver ce problème définitivement, 
et  même  de  l'aggraver puisque  la  solution  de  passer  par  le  giratoire  semble  disparaître 
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définitivement (carrefour trop dangereux pour les cyclistes, et disparition de la piste cyclable du 
boulevard Allende). 

Pour toutes ces raisons, nous souhaiterions que les plans soient repris afin de permettre l'une des 
deux trajectoires suivantes pour les cyclistes.  Notre  préférence allant,  bien entendu,  à  celle  qui 
entraine  le  moins  de traversées  de chaussée.  Nous sommes  conscients  que  cette  demande peut 
entrainer des modifications importante à ce carrefour tel qu'il était prévu, mais nous ne ferions pas 
cette demande si elle n'était pas  absolument nécessaire.  Nous avons d'ailleurs été extrêmement 
surpris que la configuration envisagée dès le départ ne soit pas celle-ci.

NB : Ce point est essentiel.

Figure 11 (visible en plus grand dans les annexes en fin de document).

Le reste du plan nous convient très bien, à une seule exception près : le plan semble prévoir de part 
et  d'autre du boulevard Mitterrand ce qui ressemble à des voies vertes, mais à sens unique.  La 
configuration en voie verte nous paraît tout à fait adaptée, et le sens unique n'est pas gênant du côté 
de Rosement / Saint-Ferjeux. Mais il  est très important que, du côté des terrains de sport de la 
Malcombe, elle soit à double sens. 

Pour ce secteur, cela est a priori réalisable sans la moindre modification des plans.

NB : Un schéma d'ensemble des itinéraires cyclables figurant dans le dossier d'enquête publique 
indique des voies vertes à double sens de part et d'autre du boulevard Miterrand. Il y a donc une 
incohérence avec ce document.

SECTEUR MALCOMBE 1/2

Pas de remarque sur ce secteur mis à part, comme précédemment, le double-sens nécessaire du côté 
des terrains de sport.
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SECTEUR MALCOMBE 2/2

Tout d'abord, le traitement du carrefour nous paraît excellent. En effet, le cycliste qui est en 
site propre repasse sur des bandes cyclables au niveau du carrefour, ce qui améliore sa prise en 
compte par les automobilistes et lui permet également de beaucoup mieux gérer ses changements de 
direction.

Par contre, il manque un sas au feu pour tourner sur la rue des Vignorons en venant de Planoise, 
et également pour se placer devant les voitures avant de continuer tout droit, ce qui est nécessaire 
étant donné le tracé de la bande cyclable.

Pour terminer,  nous demandons  toujours  un double-sens d'un côté. Il  semble  pouvoir  être 
réalisé en faisant passer les cyclistes sur l'aménagement qui est prévu pour la traversée du chemin 
de Chamuse par les piétons (avec une modification mineure de ce dernier). Il est d'ailleurs certain 
que, si le tracé actuel du plan est réalisé, des cyclistes circuleront en suivant ce cheminement.

SECTEUR BRULARD 1/2 

Nous souhaitons le double sens,  toujours du même côté, jusqu'au SDIS (première entrée,  au 
niveau du carrefour à feux).

Nous souhaitons également, de l'autre côté, une laison entre la voie verte et la rue Girardot, là 
où elles sont tangentes. En effet, même s'il est nécessaire de modifier l'accès à cette rue pour les 
automobilistes, il n'est pas souhaitable d'imposer aux cyclistes (et encore moins aux piétons) un tel 
détour. Pour cette raison, nous souhaitons également que la voie verte soit à double sens entre la 
liaison avec cette rue, et le carrefour avec la rue Max Vuillemin.

Rue Max Vuillemin : 

Nous constatons qu'une nouvelle voirie est créée de toutes pièces entre la rue du Général Brûlard et 
cette rue. La nouvelle voirie ainsi créée est extrêmement large et cette configuration nous surprend, 
c'est pourquoi nous pensons ne pas avoir tous les éléments nécessaires à sa compréhension. Nous 
souhaiterions savoir ce qui la justifie (circulation de véhicules militaires ?) et savoir si ce marquage 
au sol particulièrement défavorable aux cyclistes est nécessaire. Ne serait-il pas possible de ne pas 
mettre de marquage sauf au niveau du carrefour, ou de mettre un marquage comportant deux voies 
de circulation et deux bandes cyclables ? En l'état actuel des plans, cette création de voirie sans 
prise en compte des cyclistes est en contradiction avec la loi sur l'air. Cela est vraiment dommage 
car cette rue constitue un itinéraire cyclable intéressant compte tenu du fait qu'un passage permet de 
rejoindre la rue Charles Dornier, ce qu'une voiture ne peut pas faire.

Allée reliant la rue Max Vuillemin à la rue Brûlard à travers les arbres :

Nous souhaitons qu'un abaissement de trottoir soit réalisé pour permettre aux cyclistes de passer de 
la bande cyclable à cette allée. Surtout si l'aménagement évoqué au paragraphe précédent est réalisé 
tel quel.

Concernant le reste de ce secteur,  l'équipement de la rue Brûlard par des bandes cyclables nous 
convient parfaitement.

SECTEUR BRÛLARD 2/2

Pas  de  remarques  sur  ce  secteur  dont  l'aménagement  semble  correspondre  parfaitement  à  nos 
attentes.

SECTEUR CHARLES DE GAULLE

En haut du pont, dans les deux sens, les cyclistes passent sur le trottoir. Cela n'est pas gênant dans 
le  sens  montant  (c'est  même  plus  agréable  pour  nous)  mais  peut  être  dangereux  dans  le  sens 
descendant. Nous souhaiterions savoir pourquoi ce choix a été fait (contraintes de largeur ?). S'il 
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n'est pas possible de faire autrement, nous demandons à ce que l'usage de la piste cyclable ne soit 
pas obligatoire dans la descente, afin que le cycliste rapide et sûr de lui puisse rester sur la chaussée 
plutôt que de mettre en danger les piétons.

Dans le sens montant, juste après l'endroit où les cyclistes reviennent sur la chaussée, une allée 
existe qui rejoint le parking d'un immeuble (allée tracée sur le plan, parking non tracé). Puisque 
les cyclistes sont sur le trottoir quelques mètres plus bas, il serait souhaitable qu'ils le soient jusqu'à 
l'entrée de cette allée. Cela permettrait un accès vélo aux riverains (en provenance du centre, ou en 
direction de la Grette) sans bordure à franchir.

Pas d'autres remarques sur ce secteur.

SECTEUR QUAIS CHAMARS

Interruption d'itinéraire cyclable à éviter.

NB : Ce point est essentiel.

Actuellement, les cyclistes bénéficient entre la place Saint-Jacques et le pont Charles de Gaulle d'un 
itinéraire cyclable parfaitement continu et sécurisé selon le schéma suivant. 

Figure 12 (version lisible en annexe, à la fin du document)
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Malheureusement, nous constatons avec surprise que les plans du projet prévoient, en bas du pont 
Charles  de  Gaulle,  de  remplacer  cette  continuité  par  une  interruption  comportant  de  multiples 
dangers parmi lesquels on peut citer :

– la traversée des rails de tramway en biais en pleine descente (!).

– la nécessité, pour rejoindre la piste cyclable bidirectionnelle en contrebas, de tourner à angle 
droit au milieu du trafic et sans voie de décélération (!).

– la mixité vélos / véhicules motorisés sur une chaussée qui, dans le sens montant, est 
actuellement interdite aux vélos pour des raisons des sécurité !

– Nous demandons à ce que cette situation soit revue afin d'inclure : 

– Dans  le  sens  descendant,  une  piste  cyclable  en  site  propre,  aboutissant  à  la  piste 
bidirectionnelle en contrebas sans traverser les voies du tram. Cette situation ressemblerait à 
l'existant.

– Dans le sens montant, une piste ou bande cyclable à droite de la chaussée. 

Figure 13.

Circulation le long du parking Chamars : 

La piste cyclable bidirectionnelle devant les impôts est une excellente chose. Elle correspond même 
à une de nos anciennes demandes, toujours d'actualité. Mais elle ne répond pas à tous les besoins. 
En effet, un cycliste désirant suivre l'itinéraire centre-ville – Planoise (jalonné par la Ville et très 
fréquenté) doit pouvoir rester sur la droite de la chaussée, au lieu de multiplier les traversées pour 
emprunter la piste puis la quitter. Nous demandons donc qu'il soit possible de traverser le carrefour 
de la place Saint-Jacques et de continuer le long du parking Chamars selon un itinéraire comparable 
à l'actuel (figure 14).
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Figure 14.

Avenue du 8 mai 1945 : 

La configuration actuelle, même si elle n'est pas satisfaisante, permet une cohabitation correcte 
entre les cyclistes et les automobilistes qui disposent de suffisamment de place pour dépasser. La 
nouvelle configuration prévue par les plans, en revanche, est très défavorable aux cyclistes en les 
faisant cohabiter avec les voitures dans des « couloirs de la mort » favorisant les dépassements 
frôlants. Pourtant, cet itinéraire est un itinéraire majeur pour les cyclistes (liaison entre la mairie et 
la City, entre le CLA ou le CROUS et la fac de lettres, etc.). Nous demandons donc, au choix :

– que ces couloirs soient élargis et munis de bandes cyclables.

– ou que la contre-allée le long de l'hôpital Saint-Jacques – Canot soit adaptée à la circulation des 
cyclistes et des piétons (mixité ou aménagements séparés ), et qu'il soit possible de rejoindre 
celle qui se trouve côté Chamars grâce à un abaissement de trottoir. Voir figure 15.
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Figure 15.

Escalier : 

Entre la promenade Chamars et le pont Charles de Gaulle se trouve un escalier. Nous demandons un 
aménagement  de  type  « goulotte »  sur  cet  escalier  ainsi  qu'un  abaissement  de  trottoir.  Cela 
permettrait de passer de la promenade à la bande cyclable montante en poussant son vélo.

SECTEUR QUAIS : PONT CANOT / QUAI VEIL PICARD

Pont Canot : 

Même remarque que précédemment pour l'avenue du 8 mai  :  la configuration du pont est  plus 
défavorable que l'actuelle, alors qu'il s'agit d'un itinéraire essentiel pour les cyclistes. Comme la 
largeur du pont ne semble pas permettre de faire mieux, nous demandons qu'un aménagement soit 
réalisé à terme au niveau de ce pont (encorbellement, passerelle parallèle...).  En attendant, nous 
souhaitons sa limitation à 30 km/h.

Rue Gabriel Plançon : 

L'aménagement prévu est très bon, mais nous souhaiterions que soient ajoutés des sas vélos au feu, 
à droite et à gauche de la bande cyclable centrale, pour permettre au cycliste de tourner facilement 
sur l'avenue Siffert ou le pont Canot.

Quai Veil Picard : 

Où passent les cyclistes ?

NB  : La  réponse  « Où  ils  le  souhaitent,  à  condition  de  rouler  à  droite. »  nous  conviendrait 
parfaitement.  En effet,  nous avons déjà observé le même genre de situation dans d'autres villes 
cyclables et cela fonctionne très bien (voir paragraphe 2 de l'annexe, à la fin de ce document).

SECTEUR QUAIS : VEIL PICARD / PLACE DE LA REVOLUTION

Quai Veil-Picard : 

Même remarque que précédemment.

Place Jouffroy d'Abbans : 

Le passage entre la place de livraison et la terrasse du café est-il une pistes cyclable à contresens de 
la circulation principale ? Si oui, c'est très bien. Mais le plan laisse à penser que la station VéloCité 
est  placée en plein milieu !  Qu'en est-il  ? Si non,  alors il  faut en prévoire une.  En effet,  cette 
autorisation existe depuis longtemps et ne dois pas être remise en cause. D'une part parce que c'est 
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la loi (décret du 30 juillet 2008 concernant entre autres les double-sens cyclables dans les zones 30), 
et d'autre part parce que c'est le principal itinéraire d'entrée dans la boucle pour les cyclistes.

Pont Battant, rue des Boucheries, rue Goudimel : 

–Même remarque que quai Veil-Picard.

SECTEUR QUAIS : MEDIATHEQUE

Pont Danfert-Rochereau : 

La modification des pistes cyclables (fin en bandes cyclables sur la chaussée et sas au feu) nous 
paraît être un gros progrès par rapport à l'existant (fin sur trottoir sans marquage).

Rue Courbet : 

Le  plan ne  tient  pas  compte du double-sens  cyclable  existant  dans  cette  rue.  Pourtant  c'est  un 
itinéraire  très  fréquenté.  Il  serait  souhaitable  de  tracer  un  aménagement  prenant  en  compte  la 
trajectoire  des  cyclistes (flèche),  si  l'on ne veut  pas voir  perdurer  la  mauvaise habitude qu'une 
grande partie d'entre eux ont déjà prise : emprunter à contresens la bande cyclable de gauche sur le 
pont, après avoir traversé la rue Cusenier au feu piéton (plus rapide que d'attendre son tour au feu 
voitures de la rue Proudhon).

Figure 16.

Rue Proudhon :

Remettre les cyclistes sur la chaussée est un réel progrès pour nous, mais posera problème aux 
PMR. En effet, l'arbre (visible sur la figure 16) occupe toute le trottoir, et les piétons doivent passer 
sur la partie cyclable. Comme celle-ci est actuellement au niveau du trottoir, cela fonctionne sans 
trop de soucis. Mais si on la remet sur la chaussée,  les PMR ne pourront plus passer.  Il serait 
souhaitable  de  trouve  une  solution  :  maintien  de  la  piste  sur  le  trottoir  au  niveau  de  l'arbre  ? 
Suppression d'une des deux voies pour les voitures ?

Rue Cusenier et pont de la République ?

Où circulent des cyclistes ? Il semblerait que nous puissions suivre le tramway sans problème dans 
un sens, mais pas dans l'autre (prise en sandwitch entre le tramway et les voitures). Est-ce que la 
contre-allée le long du square sera autorisée aux cyclistes (auquel cas il n'y a pas de problème pour 
nous) ? Est-ce que le pont de la République sera limité à 30 km/h étant donné que la seule solution 
dans ce sens semble de circuler avec les voitures ? Il  est  très important que la circulation des 
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cyclistes puisse se faire dans les meilleures conditions possibles et dans les deux sens, sur ce pont 
qui est un des plus importants points d'entrée et de sortie du centre-ville, et qui le sera encore 
davantage après la construction du quartier des Vaîtes.

SECTEUR QUAIS : MICAUD

Avenue Carnot (de Micaud à la rue de la Mouillère) : 

Même remarque que quai Veil-Picard.

Rue de la Mouillère : 

Étant données l'inversion du sens de la rue et sa mise à une voie, nous souhaitons un double-sens 
cyclable.

Avenue Fontaine-Argent : 

L'arrivée du projet de tramway est une chance sur cette avenue car actuellement les cyclistes sont 
obligés de circuler illégalement sur le trottoir dans un sens, ce qui gêne énormément les piétons. De 
plus, le trafic cycliste risque d'augmenter fortement avec la construction du quartier des Vaîtes.

Étant  donné que  la  place  des  cyclistes  n'est  pas  matérialisée  au  sol,  nous  formulons  la  même 
remarque que pour le quai Veil-Picard.

SECTEUR FONTAINE-ARGENT 1/2

Avenue Fontaine-Argent, sur toute sa longueur : 

Même remarque que précédemment.

Extrémité du Boulevard Diderot visible sur le plan : 

Le projet de mise à double-sens de ce dernier prévoit des bandes cyclables, mais elles ne sont pas 
représentées sur le plan au niveau du carrefour. Qu'en est-il ?

SECTEUR FONTAINE-ARGENT 2/2

Rue Tristan Bernard : 

Toujours la même remarque que quai Veil-Picard et Avenue Fontaine-Argent.

Extrémité de la rue de Chalezeule : 

Du stationnement sur voirie est prévu, mais est-ce que des aménagements cyclables le sont ? La 
configuration à une voie avec stationnement latéral, dans une rue en montée, est très défavorable 
aux cyclistes.

Station Brûlefoin / Chemin du Vernois : 

L'actuel rond point, bien équipé pour le passage des cyclistes, laisse place à un carrefour où l'on ne 
trouve pas la place des cyclistes. Un cycliste en provenance de Tristan Bernard et se dirigeant sur 
les Vaîtes (futur itinéraire cycliste très important) doit-il circuler le long des voies du tram puis se 
rabattre sur la chaussée lorsque le tram tourne à gauche, ou utiliser la chaussée dès la fin de la rue 
Tristan Bernard (et donc emprunter un court sens interdit sur lequel aucun double-sens cyclable ne 
semble prévu) ? Nous avons besoin d'explications concernant ce carrefour.

Chemin du Vernois : 

Après que le tramway ait quitté la chaussée, le cycliste n'a-t-il plus d'autre choix que de circuler sur 
celle-ci, qui n'est pas équipée d'aménagements cyclables. Qu'en est-il ?
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SECTEUR VAITES :

Chemin du Vernois : 

Même remarque que précédemment.

Rue Schweitzer : 

Des bandes cyclables existent actuellement sur cette rue. Le projet les supprime par nécessité, mais 
ne  recrée  rien  pour  les  remplacer.  C'est  donc  une  importante  régression.  Nous  souhaitons  un 
aménagement cyclable dans le sens montant, sans quoi la rue se transformera en couloir de la mort 
pour les cyclistes. Rien n'est nécessaire dans le sens descendant car le dénivelé est tel que notre 
vitesse est proche de celle des voitures.

Entre la rue de Belfort et la rue de la Corvée. 

L'allée où se trouve la place de stationnement maintenance sera-t-elle également un cheminement 
piétonnier et cyclable ? Si oui, c'est très bien. Si non, nous souhaitons qu'elle le devienne. NB : La 
présence d'une place de stationnement maintenance sur un tel cheminement ne nous pose pas de 
problème.

SECTEUR PALENTE 1/3

Rue Nicolas Nicole, et rue des Cras jusqu'à la rue Chopin : 

Toujours la même remarque que pour le quai Veil-Picard. La configuration en zone piétonne 
autorisée aux cycles dans les deux sens est idéale.

Rue des Cras, plus haut que la rue Chopin :

La piste cyclable à droite du tramway dans le sens montant répond parfaitement à nos attente. En 
revanche,  où  passerons-nous  dans  le  sens  descendant  puisque  la  chaussée  est  à  sens  unique 
montant  ?  Nous souhaitons  pouvoir  emprunter  cette  rue dans  les  deux sens,  quelle  que soit  la 
solution retenue.

SECTEUR PALENTE 2/3

Rue des Cras (à partir de la rue des Jeannettes), et pôle bus des Orchamps : 

L'aménagement de cette zone constitue un énorme progrès. Nous mentionnons tout particulièrement 
l'intérêt de la traversée à niveau pour rejoindre l'entrée du lycée Pergaud, car le passage souterrain 
n'est pas accessible aux vélos ni aux PMR.

Boulevard Léon Blum :

Ici, en revanche, l'aménagement nous convient beaucoup moins. La continuité cyclable n'est pas 
assurée du tout. Nous nous demandons comment on peut réussir à trouver autant de place pour les 
véhicules motorisés sans en trouver une toute petite pour les cyclistes. Est-ce cohérent avec une 
politique affirmée d'incitation à l'usage des modes de déplacement dits « doux » ? 

Comme ce n'est pas tant la réponse à cette question qui nous intéresse, mais plutôt le résultat, nous 
avons une proposition d'aménagement très simple à réaliser : À la sortie du Pôle Bus des Orchamps, 
là où le tram rejoint le boulevard  Blum, il suffit d'envoyer les cyclistes rue des Pervenches, par un 
marquage au sol et un panneau bien visibles, et en sécurisant la traversée dans les deux sens. Cette 
rue descend en ligne droite jusqu'à un parking qui est relié au giratoire par des allées piétonnes. Il ne 
reste qu'à réaliser à cet endroit un tronçon de piste cyclable à double sens de quelques mètres, relié à 
la bande cyclable du giratoire. On obtient ainsi une continuité cyclable parfaite et sans détour.
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SECTEUR MARNIERES : 

Voie verte : 

La voie verte prévue nous semble très bien. Par contre, au niveau de la station Marnières, nous 
espérons que les angles du cheminement seront un peu moins droits ! Par ailleurs, en bas de cette 
voie verte, il manque une connexion très importante à l'aménagement piétons / vélos réalisé il y a 
quelques mois en direction de la zone industrielle de Thise. Cet aménagement est très utile et il est 
nécessaire de maintenir cette connexion directe.

L'extrémité  de la  voie  verte  suscite  de notre  part  une interrogation.  En effet,  si  elle  semble se 
connecter correctement à la zone commerciale via son parking, qu'en est-il de sa connexion avec le 
village et le camping de Chalezeule ? En effet, la configuration actuelle, très récente, permet de 
prendre facilement la voie verte depuis Chalezeule quand on arrive par le chemin de la Voie des 
Agasses (et vice versa) tandis que la configuration prévue sur le plan semble obliger à passer par le 
parking  de  la  zone  commerciale,  ce  qui  est  compliqué  pour  les  habitants  de  Chalezeule  et 
incompréhensible pour des touristes étrangers (qui sont pourtant nombreux à laisser leur camping-
car sur place et  à tenter de rejoindre Palente à vélo).  Nous n'avons pas de solution à proposer 
concernant ce point, car les plans semblent indiquer que la zone sera sujette à de très nombreuses 
transformations dont nous ne maîtrisons pas les détails. Mais nous souhaitons qu'une solution soit 
recherchée avec nous.

SECTEUR VIOTTE 1/2

Avenue Carnot (plus bas que la place Flore) : 

Le fait de descendre avec les voitures nous convient. Mais dans le sens montant, où sommes nous 
censés circuler ? Rouler avec le tramway, en montée, n'est pas l'idéal. Est-il possible de réaliser un 
double-sens cyclable sur la chaussée des voitures ? NB : cette rue est un itinéraire très important 
pour les cyclistes, dans les deux sens (liaison entre la Mouillère, Micaud, la véloroute, etc. et les 
Chaprais).

Avenue Danfert-Rochereau : 

Le plan indique la suppression des arbres au profit d'une piste cyclable. Nous sommes bien entendu 
très heureux d'apprendre la création de cette piste cyclable, mais nous aurions souhaité qu'elle se 
fasse au détriment des voitures et non des arbres. En bas de l'avenue, il est possible de supprimer le 
stationnement (d'autres parkings proches existent) pour tracer une bande cyclable, et en haut nous 
souhaiterions qu'une voie de circulation soit supprimée. La suppression des arbres de cette rue nuira 
fortement à son esthétique.

Place Flore : 

Nous souhaitons savoir ce qui sera fait pour permettre aux cyclistes de tourner :

– à gauche avenue Carnot en venant de la rue des Chaprais.

– Rue des Chaprais en venant de l'avenue Danfert-Rochereau (sas vélo au feu en venant de cette 
dernière ?).

Rue des Chaprais : 

Faut-il comprendre en lisant le plan qu'elle sera réservée aux bus, aux vélos, et aux riverains, dans 
les deux sens ? Si c'est le cas, nous nous en réjouissons.

Avenue Carnot (plus haut que la place Flore) : 

La piste cyclable dans le sens montant est une excellente nouvelle car elle répond à l'une de nos 
demandes les plus importantes. Dans le sens descendant, descendre avec les voitures ne nous pose 
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pas de problème.

Rue de Belfort : 

Nous  notons  que,  faute  de  place,  les  cyclistes  sont  détournés  vers  la  rue  de  l'Industrie.  Nous 
souhaiterions savoir ce qui est prévu ensuite. En effet, il n'est pas acceptable de devoir monter toute 
la rue de l'industrie (rue étroite impliquant des dépassements dangereux) à moins d'en supprimer 
tout le stationnement pour y créer une bande cyclable. Par contre, monter la rue de l'industrie puis 
bifurquer à gauche sur la rue Grosjean (DSC existant) est convenable.

Par ailleurs, afin de compenser la perte d'un sens sur la rue de Belfort (que les cyclistes utilisent en 
venant de la gare après avoir traversé comme les piétons), nous souhaitons pouvoir emprunter la rue 
Grosjean, puis la rue de l'industrie dans les deux sens (DSC non existant actuellement) avant de 
descendre ensuite l'avenue Carnot. La traversée pour rejoindre cette dernière semble pouvoir  se 
faire avec un feu vélo synchronisé sur le feu piéton de la rue de Belfort.

Notre dernière remarque sur ce secteur ne concerne que les piétons : 

La modification de la patte d'oie à l'extrémité de la rue de Belfort (réduction du nombre de voies) 
est une grosse amélioration dans cette zone qui a connu récemment un tragique accident mortel. 
Mais il serait souhaitable d'aller plus loin dans l'amélioration, en réalisant une traversée piétonne 
entre le terre-plein central et le parc des Glacis. Cet itinéraire est fortement utilisé par les habitants 
des Chaprais pour rejoindre le parc à pied, car il arrive directement en face d'une allée de ce parc. Il 
n'était pas officialisable jusqu'à maintenant pour des raisons de danger, mais le réaménagement de la 
zone peut être l'occasion de solutionner ce problème.

SECTEUR VIOTTE 2/2

Avis global : 

D'un point  de vue global,  la  configuration visible  sur  le  plan constitue un énorme progrès  par 
rapport à l'existant. 

Réserves : 

Malgré l'avis  ci-dessus,  l'accès  des vélos à la  gare n'est  pas du tout  lisible  sur les plans.  Nous 
souhaiterions avoir davantage d'informations sur l'ensemble de cette zone, car le plan actuel ne nous 
permet pas de formuler un avis. Dans le doute, nous exprimons donc un avis réservé sur l'accès des 
cyclistes à ce secteur depuis de nombreux quartiers proches ou moins proches.

3. Conclusions
Nous avons souhaité nous pencher sur ce projet, en en particulier très précisément sur les plans 

disponibles,  pour  une  raison  simple  et  évidente  :  seuls  des  cyclistes,  ayant  de  surcroît  une 
excellente connaissance de leur ville, peuvent connaître réellement les besoins des cyclistes. Un 
aménageur peut avoir des idées puisque c'est son métier, mais à moins d'être lui-même un cycliste 
parcourant à vélo l'ensemble de la ville où il travaille, il ne pourra jamais deviner tous les besoins 
des cyclistes. De la même façon, un cycliste pourra être capable d'exprimer son besoin par des mots 
ou des flèches sur un plan, mais ne saura pas tracer un plan technique correct et ne maîtrise pas 
toutes les contraintes du projet, à moins d'être lui-même un aménageur... D'où l'intérêt d'un échange 
entre les deux parties.

Pour ces raisons, nous avons consigné par écrit dans ce document l'ensemble de nos remarques. 
Mais  plutôt  qu'une simple lecture (sans doute rébarbative)  de ce document,  nous  demandons à 
l'issue de l'enquête publique que l'aménageur nous invite à une réunion de travail sur la prise en 
compte des cyclistes dans ce projet. Il s'agirait pour nous de rencontrer les responsables du projet, 

Association Vélo Besançon
Centre Pierre Mendès-France
3 rue Beauregard http://asso.velobesancon.info/
25000 Besançon asso@velobesancon.info



en présence des personnes ayant travaillé sur les plans, et munies des plans eux-mêmes, afin que ces 
personnes  répondent  à  nos  interrogations  et  nous  informent  sur  la  prise  en  compte  de  nos 
remarques.

Une  fois  ce  travail  réalisé,  notre  association  sera  un  relais  et  un  partenaire  pour 
l'agglomération,  pour rassurer  et  informer les  cyclistes de  l'agglomération  sur  ce  projet  et 
répondre  à  leurs  questions.  À  l'inverse,  sans  ce  travail,  nous  ne  saurons  rien  faire  d'autre 
qu'exprimer des interrogations et du mécontentement, qui s'ajouteront ainsi à celles d'une partie non 
négligeable de la population bisontine. Cela n'est souhaitable pour personne.

Pour  terminer,  nous  rappelons  que  M.  Fousseret,  intervenant  en  qualité  de  Président  de  la 
Communauté  d'Agglomération  du  Grand  Besançon,  a  déclaré  publiquement  lors  de  plusieurs 
réunions d'information qu'il  travaillait  avec nous. Nous étions très heureux qu'il  prenne devant 
nous cet engagement, et nous souhaitons donc qu'il se concrétise au plus vite.
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Annexe : 

1. Les détours : 
En règle générale, nous sommes défavorables au fait de faire faire des détours aux cyclistes pour les 
raisons suivantes : 

– Le détour augmente la distance à parcourir par le cycliste et bien souvent le relief, imposant 
ainsi des efforts supplémentaires aux cyclistes tandis que les motorisés passent tout droit. Cela 
renforce les opinions négatives à propos du vélo (effort, etc.), ce qui a un effet contre-productif 
en terme de report modal de la voiture vers le vélo.

– Détourner les cyclistes des axes importants, et réserver ceux-ci à la voiture, implique que les 
riverains de l'axe concerné sont forcément des automobilistes.

– En voulant faire éviter aux cyclistes des axes ou des carrefours jugés dangereux, les détours ne 
diminuent que rarement la probabilité d'accident. En effet, ils entrainent parfois de multiples 
traversées de rues qui, mises bout à bout, comportent autant voire plus de risques d'accidents 
qu'un gros carrefour jugé dangereux.

– En détournant les axes cyclables des axes routiers, on les masque des automobilistes, qui sont 
donc persuadés que le seul itinéraire possible est celui qu'ils connaissent, où ils circulent en 
voiture, et sur lequel ils n'oseraient jamais faire de vélo. Cela a encore un impact très négatif en 
terme de report modal. A l'inverse, une piste cyclable visible le long d'un axe routier fréquenté et 
encombré permet à l'automobiliste de se rendre compte que les cyclistes vont plus vite que lui.

Malgré tout, dans certains cas, il  peut être acceptable de faire faire des détours aux cyclistes, à 
condition que plusieurs des conditions ci-dessous soient remplies :

– Le détour est court, ou n'augmente pas l'effort à faire (descente).

– Le détour a un réel intérêt par rapport à l'axe (site propre intégral, moins de relief que l'axe...).

– L'axe ne comporte pas d'accès riverains (essentiel).

– Le détour reste en partie visible des automobilistes.

2. Cohabitation cyclistes / tramway sans aménagements
Il s'agit des rues où la place principale est occupée par le tramway, sans qu'il soit possible de créer 
sur le côté des aménagements pour les cyclistes ou des cha ussées pour l'ensemble des véhicules.

Ce genre de situation se rencontre à Strasbourg, Fribourg-en-Brisgau, Bâle..., et nous avons donc pu 
l'étudier.

On observe rapidement qu'elle ne pose pas de problème.

– Les cyclistes rapides et sûrs d'eux circulent sur la voie de droite, entre les rails du tram. Leur 
vitesse leur permet de ne pas gêner le tramway, la largeur entre les rails permet leur circulation 
confortablement, et en circulant ainsi ils ne gênent pas les piétons. NB : la largeur entre deux 
rails  de  tramway est  sensiblement  identique  à  celle  d'une  bande  cyclable  correcte  sur  une 
chaussée.

– Les cyclistes plus lents, moins sûrs d'eux, circulent spontanément à droite des voies du tram. En 
effet,  leur  faible  vitesse ne leur  permet  pas de cohabiter  avec le  tram.  Mais  elle  permet  la 
proximité avec les piétons.

Dans cette situation,  laisser au cycliste le soin de se positionner où bon lui semble est donc la 
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meilleure  façon  d'éviter  les  accidents.  (Ce  principe  n'étant  pas  toujours  valable  dans  d'autres 
situations.)

Toutefois, ce principe ne s'applique pas lorsqu'une rue est en pente montante. Dans ce cas, tous les 
cyclistes ont intérêt à rouler à droite des voies du tram, et il est donc préférable qu'un aménagement 
cyclable existe, ou au moins un aménagement permettant la mixité avec les piétons.
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