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Edito suite ..

Pour la pratique du vélo, c¢’était une conviction, et
c’est un fait relevé par plusieurs études, I’offre crée la
demande. Traduction de cette formule empruntée au
discours  omniprésent de  I’économie : sans
aménagements cyclables, pas de cyclistes, ou si peu.
Chaque progres révele une demande latente, clairement
exprimée dans les sondages d’ailleurs: 80 % de nos
concitoyens favorables aux aménagements cyclables, en
principe.

Pour I’année prochaine, une grosse inquié¢tude pour la
rue René Char, axe principal de la zone commerciale de
Chateaufarine, et seul chemin possible paralléle a la
route de Dole, faut-il le rappeler. Actuellement, on
circule assez facilement a vélo: soit la rue est
embouteillée, et donc la vitesse faible, soit elle est
dégagée, et les automobilistes se déportent sur la bande
centrale pour doubler ; la pression est donc tout a fait
supportable.

Or, une voie unique en site propre est prévue pour les
bus, avec suppression de la bande centrale actuelle, et
des tourne-a-gauche. Pour le reste du trafic automobile,
le but publiquement affiché est d’augmenter, oui,
d’augmenter la vitesse moyenne. Il faudra pour cela
rogner sur certains parkings commerciaux.

Donc, une refonte compléte de la voirie, et une
impasse compléte pour le moment sur le vélo. En tant
que président d’une association vélo, je dois rappeler
que ce projet est illégal, la loi imposant la prise en
compte du vélo depuis 1996. Et I’absence de toute
alternative sérieuse nous interdit tout compromis : il faut
que le vélo soit intégré sur la rue René Char.

Nous ferions volontiers attribuer 1’année prochaine le
prix national du Vieux Clou Rouillé a la SEDD, dernier
bastion anti-vélo. La SEDD continue a s’illustrer pour
son mépris complet, son non-respect de la loi sur I’air de
1996 (dispositions reprises par la loi SRU), son
ignorance des RAC, Recommandations pour les
Aménagements Cyclables, recommandations officielles
du ministére de I’Equipement. Malheureusement, cette
société livre des quartiers neufs entiers, avec une voirie
calibrée pour les camions... et rien pour les vélos. A
charge aux services municipaux de bricoler un
rattrapage trés limité, quand cela est possible. Alors que
I’intégration du vélo a la conception ne cotterait pas
grand-chose, pour un réseau de qualité. Toute la zone du
parc urbain de Planoise, tout le quartier entre Thémis et
le campus... Les travaux sont en cours porte de Vesoul,
sans rien pour le vélo. Et ce n’est pas fini.

Alors que la Voirie bisontine est engagée, trop
lentement au regard des enjeux, mais avec persévérance,
dans la construction d’un réseau cyclable, alors que la

CAGB va enfin, en 2007, entamer la construction d’un
réseau cyclable, la SEDD livre des blocs de rues neuves
anti-vélo..., bien larges, mais pas suffisantes pour des
bandes cyclables, avec des trottoirs larges, mais pas
assez pour le vélo. Et une fois que les réseaux et les
bordures sont en place, difficile de réagir.

Derniére mauvaise surprise : la rue des Causses.
Pourtant nos représentants aux réunions de concertation
avec la Voirie bisontine, Alain Tollu et Daniel Forni,
n’ont cessé de rappeler, a chaque réunion pendant un an,
la nécessité, et la possibilité, de bandes cyclables dans
cette liaison planoisienne. En vain...

Puisque la SEDD ignore manifestement les
orientations de la Voirie bisontine, il faut que la Ville de
Besancon et le Conseil Général du Doubs interviennent
pour que cessent cette incohérence et ce gaspillage. Pour
le respect de la loi, et le respect des engagements
politiques.

Dany Laurent

Anniversaire : les dix ans de la loi
sur l'air

En 1996, cette loi de Corinne Lepage a pour la
premicre fois imposé la prise en compte des cyclistes
dans les aménagements de voirie. Elle a imposé les PDU
(Plan de Déplacements Urbains) : a Besangon, pour la
premiére fois en 1999, le conseil municipal a consacré
un peu de temps a I’exposé de I’étude de Transitech, et
du Schéma directeur Vélo. Enfin, les rares ¢élus
sensibilisés ont pu afficher leur opinion sans crainte des
ricanements.

Gilles Robichon avait un faible pour cette loi, dont il
rappelait souvent I’article 20, que voici :

L’article 20 de la loi sur P’air (loi n° 96-1236 du 30
décembre 1996)

A compter du 1% janvier 1998, a l'occasion des
réalisations ou des rénovations des voies urbaines, a
I’exception des autoroutes et voies rapides, doivent étre
mis au point des itinéraires cyclables pourvus d'aména-
gements sous forme de pistes, marquages au sol ou
couloirs indépendants ; en fonction des besoins et con-
traintes de la circulation. L’aménagement de ces itiné-
raires cyclables doit tenir compte des orientations du
plan de déplacements urbains, lorsqu'il existe.

Jusque-l1a, la promotion du vélo s'appuyait surtout sur
les idées et convictions des associations cyclistes, et, en
I'absence de dispositifs légaux contraignants (LOTI,
circulaire DSCR/DR du 2 nov. 1995), l'existence de
voies cyclables dépendait pour une bonne part de la
volonté des élus.
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Depuis janvier 1998, wune délibération d'une
assemblée compétente sur la voirie (commune, commu-
nauté urbaine, Conseil Général ...) qui crée ou rénove
une voie urbaine sans rien prévoir pour les vélos, est
illégale et peut étre attaquée devant la juridiction
administrative.

Ainsi, comme I’ADAV de Lille, I’association de
Valence «Roulons en ville a vélo» a engagé rapidement
une procédure. Elle a obtenu un arrét de la Cour
administrative d’Appel de Lyon du 28 juillet 2003, qui
annulait le jugement du tribunal administratif de
Grenoble en date du 9 juin 1999 et la délibération du 27
avril 1998 du conseil municipal de la COMMUNE DE
VALENCE.

Il faut souligner ici la réticence habituelle des
magistrats du tribunal a appliquer une loi nouvelle (il a
fallu plus de 10 ans a ’'UFC pour obtenir 1’application
de la loi de 1978, qui permettait aux associations de
consommateurs de se constituer partie civile), et
I’importance de cet arrét. Au total, malgré un délai de
plusieurs années, une victoire rapide du droit.

L’AUB brandit exceptionnellement la menace d’un
recours, parce que nous ne pourrions pas multiplier les
recours, et parce que le rappel de la loi suffit a nos
interlocuteurs. En 2000, Gilles Robichon avait préparé
un recours contre I’aménagement de la rue de la Viotte.

D. L.

Vélo route Nantes Budapest

Il y a quelques années le trongon franc-comtois de la
vélo route «Nantes-Budapest» était un peu une utopie
chez les cyclotouristes. Puis, aprés bien des combats
homériques, quand le projet « grand canal » est passé a
la trappe, l’'utopie est soudain devenue un réve
accessible. Au fil des mois ce réve a commencé a
prendre la forme d’un projet, avec une enquéte d’utilité
publique, des plans et des réunions de concertation. A la
fin 2003 le projet était bouclé sur le papier et il ne
manquait plus que le vote du budget pour lancer les
appels d’offre de la premiére tranche, prévue en aval de
Besangon. L’ AUB, a cette époque avait beaucoup insisté
aupres du Conseil Général pour que les deux sorties, en
amont et en aval de Besancon, fassent I’objet de la
premieére tranche de travaux afin d’offrir plus
rapidement aux cyclistes bisontins la possibilit¢ de
quitter la ville aussi bien vers Beure que vers La Malate,
en toute sécurité, le tourne a gauche aprés la Porte
Taillée étant particulierement dangereux pour les vélos.
Le Conseil Général a entendu nos arguments et, avant
fin 2004, les cyclistes pouvaient rouler sur un ruban
d’asphalte depuis La Malate jusqu’au pont de Velotte.
Apres quelques mois d’apparente léthargie, nécessaires a
d’ultimes négociations avec VNF entre autres, c’est a la
veille de I’été 2006 que les pelleteuses ont réapparu sur
le terrain, et ces derniéres semaines le chantier a bien
progressé, y compris sur des sections difficiles comme

autour d’Osselle. Les travaux devraient étre achevés au
cours de l'automne et dés le début de la saison
prochaine, les cyclistes, pas tout a fait préts a attaquer le
Galibier ou I’Izoard, pourront du moins commencer a se
préparer les mollets en roulant tranquillement le long du
Doubs entre Besancon et St Vit... Cet itinéraire offrira
un lieu idéal pour les ballades en famille, et pour tous
ceux qui feront le choix d’itinéraires faciles a I’écart des
voitures. Merci au Conseil Général pour cette réalisation
qui se poursuivra dés 2007 en amont de Besangon
depuis La Malate jusqu’a Baume les Dames, les travaux
étant déja en cours plus en amont vers Allenjoie. Le
projet total devrait étre bouclé en 2008 dans notre
département, soit 135 kms de vélo route, sur la fameuse
« Nantes Budapest » qui, a terme, sera baptisée de fagon
sans doute moins poétique, vélo route N°6, sur le
jalonnement national. Cette voie verte sera un endroit
parfait pour redécouvrir le plaisir de se déplacer a vélos
et donner des idées a ceux qui en ont assez des
embouteillages urbains...

AT.

Point de wvue sur une nouvelle

réalisation de la Vélo-route

Pour féter la journée nationale des voies vertes, nous
avons inauguré la partic de la vélo route fraichement
aménagée (la semaine derniére) d'Avanne a Rancenay.

C'est un ruban qui s'étend sur 3,7 km du pont
d'Avanne-Aveney jusqu'a la Double écluse. Au début
assez large pour étre partagé avec les autos des riverains,
puis plus étroit en site propre (deux cyclistes de front ne
peuvent en croiser deux autres, sans se jeter a I'eau).

Dés ce samedi, la fréquentation des rollers,
cyclotouristes - dont certains chargés jusqu'au cadre - et
tandem (le nbtre !) était importante (une cinquantaine
croisés en 30 minutes). Les randonneurs pédestres
devront peut-&tre se réfugier sur le sentier entre Doubs et
canal. Espérons que la signalisation sera adaptée a ce
nouveau partage de l'espace : riverains, rollers, cyclos,
piétons et... bateaux.

J. & P.B.

Petites annonces

Vol de vélo a Planoise. I s'agit d'un VTC de couleur
"bordeaux", marque Gitane, modele Techno-écologie,
n°0525001 00023 12. Contacter I’AUB.

A vendre vélo d'appartement "CARE" avec
compteur 5 fonctions, parfait état, utilisé dans les salles
de kiné - prix spécial "membre" AUB 195 €. Appeler
Jean-Claude au :03 81 81 00 42, heures des repas ; le
vélo sera livré par Jean-Claude - affaire trés intéressante.
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Cyclistes | Soyez visibles |

Les jours raccourcissent et nous approchons la partie
la plus sombre de I'année ... Malgré tout, de plus en plus
de cyclistes circulent en ville et en périphérie. Ce retour
en force du cyclisme urbain montre clairement que le
vélo est un excellent moyen de déplacement en ville,
souple, rapide et, sans doute, pas du tout si dangereux
qu'on l'entend souvent dire. Par contre, il existe un
danger bien réel, surtout a cette saison, c'est de n'étre pas
vu. Il est vrai quun cycliste, roulant de nuit, voit
parfaitement ce qui se passe autour de lui, tellement bien
d'ailleurs qu'il en oublie que lui-méme n'est pas
forcément vu par les autres. Mais contre ce danger,
chaque cycliste peut réagir trés facilement en s'équipant
d' un éclairage performant, peu gourmand en énergie,
soit fixé sur le cadre, soit tres facile a décrocher, pour le
mettre dans le sac a dos, et assez peu onéreux ( disons,
un quart de plein d'une petite voiture...) On peut aussi
multiplier les catadioptres et autres bandes
réfléchissantes qui ne laissent pas le cycliste inapercu : a
vélo la nuit, y voir... c'est facile, mais étre vu... c'est
vital.

AT

LE MANS

Vu la création d’une station vélo multiservice a la
gare multimodale du Mans et qui comprendra location,
gardiennage et entretien. On aimerait bien un outil
similaire a Besangon, esplanade des Droits de I’Homme,
par exemple.

1000 ADHERENTS A LILLE

Comptant actuellement 700 membres, 1’association
ADAYV compte, aprés une campagne ‘si chacun de vous
fait un adhérent’, arriver a 1000 adhérents cette année.

Jacqueline et Philippe.

Accidents

On nous a signalé deux accidents parmi les membres
de notre association ces derniers mois. J.-M. déclare
d’ailleurs étre un ‘miraculé’ et ne circule plus
maintenant qu’avec un casque et un gilet fluorescent.

Proximcité :

N’hésitez pas a signaler a la cellule de la ville les
dysfonctionnements ou les problémes que vous pouvez
constater, lors de vos déplacements a vélo, ils sont, en
général, assez rapides a répondre. Par téléphone au 0

800 25 30 00 (appel gratuit) ou par messagerie a
I’adresse suivante proximcite@besancon.fr.

Comment «Le RAYON>> vous

parvient-il ?

Le «RAYON», seul moyen de liaison de I’AUB avec
un grand nombre de ses adhérents ne tombe pas tout
imprimé dans votre boite aux lettres, distribué par un
cycliste cloné. Aprés une longue préparation, il y a la
réunion «pliage» du bulletin, puis la répartition entre les
différents distributeurs «bénévoles». Est-ce besoin de le
dire ? C’est alors le départ, la phase active, pour que ces
fameux «rayons» soient distribués le plus rapidement
possible, un peu comme au temps de Mermoz ou
Guillaumot de 1’aéropostale ! Une tournée, consiste a
distribuer 20 a 25 exemplaires sur une zone déterminée.
Cela peut prendre 2 a 3 heures et vous faire parcourir
environ dix kilomeétres. Dans la mesure du possible,
personnellement, je cherche a prendre contact avec
I’adhérent a qui je porte son «Rayon».

Bref, c’est sympa et ¢a maintient le contact. Nous
pouvons ainsi parler de différentes choses (vélo route,
nouvelles pistes, manif., etc.). Vous voila au courant !
Au revoir et bonne lecture de votre «Rayony.

Appel aux volontaires pour la
distribution du RAYON

L’AUB recherche des distributeurs pour les quartiers
suivants :

- Chaprais,
- Ecole Valentin,

- Bas de la boucle (vers la place de la révolution)
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CARTE POSTALE

Sibérie et lac BAIKAL

La, ces noms font carrément réver. Aprés cing jours

- et 5400 km dans le mythique
Transsibérien, nous
sillonnons sur quelques 2000
km le lac Baikal et sa région,
vastes étendues désertes ou

de foréts. C’est le bout du
monde et pistes et routes ne
sont pas toujours en bon état,
méme si quelquefois, nous
avons de bonnes surprises.
Le lac Baikal est gelé 6 mois
de I’année et son isolement,

sauf sur la partie sud, a relativement protégé sa pur
sa beauté. Les deux grosses villes de la région, Irkoutsk
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et Oulan Oude, ne sont pas directement sur les rives du
lac. Dans les villages, le vélo est utilisé par jeunes et
vieux. Il n’y a guére d’autres alternatives pour se
déplacer. Mais comment les choses se passent-elles
durant le long hiver ? Il faudra retourner voir !

D.F.

Les vélos vus a la derniere brocante




