
Nous réclamons un vrai réseau cyclable, 
maintenant. 

Le vélo est avec la marche le seul mode de 
déplacement écologique. Propre, silencieux, il est 
économique pour le particulier, et pour le 
contribuable, efficace et avantageux pour tous, 
pour les cyclistes comme pour leurs concitoyens. 
Pour l’efficacité, des observations répétées dans 
différents pays européens montrent que le vélo est 
plus rapide que l’auto en ville, sur des parcours de 
3 km ou moins.

L’AUB existe depuis 1990, et se félicite du 
nombre croissant de cyclistes bisontins, 
conséquence directe des aménagements obtenus, 
négociés avec la ville, et du lancement réussi de 
Vélocité (de la Véloroute aussi). Mais il reste 
beaucoup à faire, le potentiel est grand, sous-estimé 
par les élus. Et pourtant, un vélo en plus = une auto 
en moins !

L'AUB est engagée depuis des années dans une 
concertation avec la ville de Besançon, elle a des 
contacts épisodiques avec le Département, 
inexistants avec la Communauté d'Agglomération. 
Les résultats sont loin d'être négligeables. Mais 
loin aussi d'être suffisants. Après une absence de 
réalisation cyclable bisontine en 2007 (400 m de 
bandes cyclables en tout et pour tout), Besançon a 
respecté en 2008 les engagements pris dans 
l’Agenda 21, soit 5 km (2,5 km de linéaire) : à ce 

- Les réunions mensuelles sont ouvertes à tous : les 
mardis 07/04, 05/05, 02/06 de 20h à 22 h ;

- Assemblée générale le Vendredi 13 mars 2009 à 
la salle 4, de 20h à 23h Centre Pierre Mendès France

- Manifestation annuelle le samedi 16 mai 2009 à 
15 heures Esplanade des Droits de L'Homme ;

- Fête du vélo les 5 et 6 juin 2009 place de la 
Révolution ;

Extrait du communiqué
Code de la rue
Mauvais points
J'en ai pour 2 mn
Les bons points
Volontariat
Récit de l'Alleycat
Insolite
Brève nationale
Affiche de la Manif'
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Le Rayon a été réalisé à l'aide du logiciel libre 
Scribus 1.3.3.12 sous Linux Debian/Ubuntu 8.10.

Dans un but d'éco-participation, vous pouvez dès 
à présent demander le rayon sous format 
électronique exclusivemment.

Siège : 
A.U.B, 3 rue Beauregard
Centre Pierre Mendès France
25000 BESANÇON
site : http://aub.velobesancon.free.fr
courriel : aubbesancon@free.fr

Zone de collage de l'étiquette
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Un décret du 30 juillet 2008 a créé la zone de 
rencontre et l'extension des double-sens cyclables 
(DSC) dans les zones 30. Deux mesures issues des 
discussions dites du "code de la rue".

La zone de rencontre est une section ou ensemble 
de sections de voies en agglomération constituant 
une zone affectée à la circulation de tous les usagers. 
Dans cette zone, les piétons sont autorisés à circuler 
sur la chaussée sans y stationner et bénéficient de la 
priorité sur les véhicules. La vitesse des véhicules y 
est limité à 20 km/h. Toutes les chaussées sont à 
double-sens pour les cyclistes, sauf dispositions 
différentes prises par l'autorité investie du pouvoir 
de police. Les entrées et sorties de cette zone sont 
annoncées par une signification et l'ensemble de la 
zone est aménagé de façon cohérente avec la 
limitation de vitesse applicable.

Pour les zones 30, le décret stipule que toutes les 
chaussées sont à double sens pour les cyclistes, sauf 
dispositions différentes prises par l'autorité investie 
du pouvoir de police. Cette disposition est 
applicable, en ce qui concerne les zones 30 
existantes par arrêté de l'autorité investie du pouvoir 
de police de circulation qui devra intervenir au plus 
tard le 1er juillet 2010.

DSC : Deux euros le mètre linéaire!
Les double-sens cyclables sont en pleine 

extension. Nous disposons maintenant de données 
chiffrées :

- à Grenoble, ce sont 20 km de DSC nouveaux 
qui viennent d'être décidés : pour un coût total de 
40.000 euros, soit 2 euros le mètre linéaire.

- à Valenciennes, suite en particulier de 
l'association ADAV, ce sont 50 DSC qui vont être 
créées d'un coup pour 50.000 euros.

Extrait de Vélocité

rythme il faudrait encore plus d’une vingtaine 
d'années pour la réalisation d'un réseau cyclable.

En dehors du centre, le partage de l'espace dans 
les 20 dernières années s'est effectué au bénéfice 
exclusif du stationnement auto. Sur la plupart des 
itinéraires naturels (axes majeurs, pente douce), on 
bute sur le stationnement créé dans les années 90 et 
même 2000 : rue de Belfort, bas de la rue de Dole, 
avenue Xavier Marmier, rue de Chaillot... 

A quelques rares exceptions près (Braillans, 
Serre-les-Sapins et véloroute), les communes de la 
couronne ne sont toujours pas reliées à la ville. Le 
département s’est engagé à aménager des 
stationnements vélo dans les collèges en 
rénovation, mais ne prévoit pas de pistes pour y 
accéder (ni budget, ni soutien technique aux 
communes). 

Sur les grands axes, le partage de la rue doit être 
matérialisé, mais, par contre, toutes les autres rues 
"tranquilles" ou non devraient passer en zone 30 : 
quelques secondes de plus pour rentrer chez soi, 
contre une réduction forte du transit sauvage, du 
bruit et de la pollution, et le risque fatal 
pratiquement éliminé pour piétons et cyclistes. 
Encore mieux, les zones de rencontre limitées à 20 
km, légalisées en France en 2008 : à cette vitesse 
automobile, plus d’accident mortel de piétons ou 
cyclistes. Donc aussi l’envie de profiter de cette 
tranquillité en allant à pied ou à vélo. Et plus il y a 
de piétons ou de cyclistes, plus ils sont respectés. 
Hélas, la ville de Besançon manifeste là une grande 
mollesse.

Non seulement on ne progresse pas, mais on 
régresse !

Le nouveau schéma directeur proposé par 
Besançon est inacceptable : à défaut de réaliser le 
schéma directeur voté avec le PDU il y a dix ans, la 
ville veut en supprimer les trois quarts. 

D’autre part, la concertation avec la Voirie et les 
élus a été remplacée par trois réunions annuelles 
d’information, pur exercice de communication.

Extrait du communiqué expédié aux différents 
médias

Le bureau de l’AUB
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En septembre 2007, un rond-point a été créé à 
Pouilley les Vignes à la sortie ouest, vers le collège 
et le centre commercial, à l’intersection des RD 70 
et RD 8.

Sur ce rond-point, une piste cyclable a été 
aménagée ainsi que le long de la route d’Emagny. 
Ces aménagements sont remarquables, les cyclistes 
et les piétons ont été pris en compte.

Fin 2008, la commune de Pouilley les Vignes a 
continué les aménagements cyclables en direction 
de Besançon. On aurait pu s'attendre à quelque 
chose d'aussi remarquable mais il n'en est rien! Peu 
avant la route de Franois, le cycliste doit traverser 
la RD 70 au niveau du feu tricolore pour rejoindre 
la rue du Puits. A la sortie de cette rue, il faut 
grimper une pente, devenir piéton et re-traverser 
cette même RD 70 par un passage protégé. Un logo 
est peint sur cette pente, mais le passage protégé ne 
prend pas en compte les vélos.

Ensuite, le cycliste prend la rue du Château 
d’Eau, dont le revêtement a été refait à neuf.

Ce cycliste vient de commettre une infraction, 
cette rue étant en sens interdit sauf riverains.

Notre cycliste chemine ensuite sur un trottoir, 
dont le revêtement, élargi et refait à neuf est une 
véritable tôle ondulée (le goudron a été très mal 
fait). Plusieurs logos cyclistes ont été peints sur cette 
portion. Malheur au cycliste qui ne prend pas ce 
cheminement, les automobilistes l’ont bien compris 
et il se fait klaxonner pour lui rappeler qu’il doit 
prendre ce trottoir cycles / piétons. Ne cherchez pas 
de logos piétons, il n’y en a pas.

Arrivé à La Grosse Aige (commune de Pouilley 
les Vignes), le cycliste arrive sur un étranglement au 
niveau de la maison. Cet étranglement est accentué 
par des barrières métalliques très disgracieuses au 
carrefour avec la RD 108 qui va vers Serre les 
Sapins et Franois. Le cycliste doit mettre pied à terre 
et prendre le passage protégé sur la RD 108, où les 
cyclistes n’ont pas été pris en compte. Ce passage 
protégé se situe au niveau de la voiture rouge sur la 
photo.
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Notre cycliste pose ensuite le pied à terre pour le 
Stop sur cette RD 108, afin de laisser le passage 
aux véhicules venant de la RD 70, qu’il vient de 
quitter (le gag).

Bien entendu le cycliste aura dû affronter les 
poids lourds auxquels le transit est interdit sur la 
RD 70

Amis cyclistes, bon courage pour affronter ce 
nouveau point noir nouvellement créé.

J-L

Rue Mégevand à Besançon, une piste cyclable 
parfaitement matérialisée sur la chaussée est à 
contre-sens.

C’est une très belle réalisation de la part de la 
ville, il faut le noter.

Cependant, tous les jours, de nombreux 
automobilistes stationnent sur cette piste cyclable et 
sur le trottoir.

Questionnez les, ils vous diront tous : J’en ai pour 
2 minutes.

L’AUB organise des opérations JEAP2M (j’en ai 
pour 2 mn) sur cette rue en bloquant ces voitures 
pendant 2 minutes.

La dernière opération de ce genre a eu lieu le 25 
novembre 2008.

J-L
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A l’automne 2008, la commune de Serre 
les Sapins a réalisé 3 rétrécissements l’un à 
la suite de l’autre pour les automobilistes 
entrants dans cette bourgade en venant de 
Pouilley les Vignes par le CD 465.

Les voitures désirant entrer dans la 
commune (sens montant) doivent céder le 
passage aux véhicules sortants (sens 
descendant).

Les véhicules doivent franchir un 
« coussin berlinois », ce qui les contraint 
fortement à ralentir.

Les piétons n’ont pas été oubliés, un 
trottoir a été réalisé en rase campagne sur 1 
kilomètre en venant de Pouilley les Vignes.

Les cyclistes, eux aussi, n’ont pas été 
oubliés.

Une écluse pour les cyclistes a été 
aménagée aussi bien dans le sens montant 
que dans le sens descendant

En arrivant à l’intersection avec la RD 108 
au sommet de la côte, un sas cycliste a été 
réalisé au niveau du feu tricolore.

Bravo pour ces aménagements dans la 
périphérie de Besançon

J-L

L'association scientifique Projet Aurore a 
construit des GPS. Nous cherchons des cyclistes 
avertis pour parcourir quelques rues avec ce GPS sur 
le porte-bagages, et donner ensuite celui-ci à un 
membre de Sequanux qui collecte et récupère les 
données.

Ça se passe samedi 21 mars,de 9h à 18h aux 
Bains Douches de Battant.

JMG
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La première édition bisontine  du samedi 08 
novembre 2008 a connu un véritable succès.

Des concurrents très divers en VTT, BMX, vélos 
de course, vieux vélos, vélo-couché, trike, 
monocycle et rollers venus de Paris, Lyon, Nantes, 
Neuchâtel et d'ailleurs, les coursiers à vélos 
lausannois  en pignon fixe habitués à ce genre de 
manifestation nous ont fait l'honneur de participer.

Une ambiance de folie, au moment du départ 
plus de 60 vélos alignés le long de la façade du 
musée des Beaux-Arts, en face, derrière la fontaine 
de la Place de la Vélorution, les cyclistes prêts à 
bondir sur leurs montures, façon 24 heures du 
Mans, c'était grandiose. J'en ai encore des 
frissons... 

Tous réunis pour affronter ensemble le manifeste 
qu'avait concocté le chat de gouttière, un bloc "Tout 
dru dans l'pentu! (Fort Griffon, Fort de Beauregard, 
Citadelle) et un autre "Bezak' Underground" peuplé 
du jardinier, du mafieu, d'une flutiste, des vigiles 
du parking, etc... Les plus rapides finiront en deux 
heures et quart... Soupe, vin chaud, misses alleycat, 
musique attendaient les candidats à l'arrivée : 
chistole!

Un grand merci aux organisateurs , et comme l'a 
écrit Guillaume Apollinaire : "Il est grand temps de 
rallumer les étoiles". 

Amitiés cyclistardes et rendez-vous à l'Alleycat 
de printemps.

C.C.

Une Alleycat (ou Alley cat) est une course 
urbaine à vélo qui prend la plupart du temps place la 
nuit. L’inscription est généralement ouverte à tous 
les cyclistes, mais c'est en majorité des coursiers à 
vélo qui y participent. 

Au départ, les concurrents reçoivent un manifeste 
qui contient les différentes adresses de pick-up et de 
livraisons à faire dans la ville. Celui ou celle qui 
effectue ces livraisons le plus rapidement sera 
déclaré(e) vainqueur. Différents concepts peuvent se 
greffer à la course pour y ajouter une touche 
d’originalité.

Pour gagner il est donc nécessaire de bien 
connaître la ville, d’aller vite et de maîtriser son 
vélo. Mais bien sûr on peut, comme beaucoup le 
font, participer sans vouloir gagner et se laisser 
glisser tranquillement d’une adresse à l’autre.

Définition reprise de Wikipédia
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ATHENES est une ville où le vélo n'a pas sa 
place et le piéton non plus d'ailleurs !

Paradoxalement, j'ai découvert dans le métro 
d'Athènes un dispositif vélo que je n'ai vu nulle part 
ailleurs et seulement dans cette station :

une goulotte pour aider à monter le vélo le long 
d'un escalier !!

Rassurez-vous, je n'ai jamais croisé de vélo dans 
le métro à Athènes.

P.C.

Dimanche 17 février 2008, 9 heures 30, 
respiration fluide sur le Boulevard Périphérique.

Le collectif citoyen « Carré Vert » a bloqué et 
détourné la circulation du périphérique parisien au 
niveau de la porte d'Asnières. Il a installé sur la 
chaussée un Carré Vert de 200 m², symbole de 
résistance à l’asphyxie et à la pollution de nos 
villes par le trafic automobile.

L'action Carré Vert n'a duré que 15 minutes et 
s'est déroulée sans incident.

Présentant un nouveau partage de l'espace entre 
les différents modes de déplacement, le Carré Vert 
est un pont entre Paris et la banlieue, coupées l'une 
de l'autre par le périphérique.

Le Carré Vert déclare que son action n'est pas 
dirigée contre les automobilistes, qui le plus 
souvent sont les otages et les victimes de politiques 
de déplacement qui ont trop longtemps négligé les 
transports collectifs et les circulations douces.

Le collectif « Carré Vert » s'est constitué à à 
l'initiative de l'association « La périféerique ». 
(ndlr: Le collectif « Carré Vert » publie le 
Manifeste pour une mobilité soutenable, pour 
dénoncer les ravages du tout-voiture sur notre santé 
et notre environnement)

http://www.carrevert.net/spip.php

Vélocité avril 2008
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