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La photo qui va

faire un carton.

Que signifie cette photo ?

Réponse A - Les cyclistes ne respectent
vraiment rien. I ls se garent sur le parking à
cartons de la rue Ronchaux.

Réponse B - Les commerçants ont trop de
clients et cherchent à empêcher les gens de
stationner leurs vélos pour qu'i ls ai l lent ai l leurs.

Réponse C - C'est une nouvelle création
artistique dans le cadre de Bien Urbain.

Réponse D - C'est une protection pour éviter
que le 4x4 raye son pare-choc en reculant un
peu trop.

BBRRÈÈVVEESS



TROIS

édito
Vous le savez. Lors de l 'enquête publique préalable aux travaux du tramway, nous avons rendu

un dossier qui a été examiné et pris très au sérieux par le commissaire enquêteur. Ce dernier a
en effet recommandé à l'agglomération d'apporter une attention particul ière à nos remarques.
Remarques parmi lesquelles figuraient des demandes relatives à la période du chantier el le-même,
et pas seulement aux aménagements définitifs.
Nous demandions en effet qu'on profite de cette période pour favoriser l 'usage du vélo : d'une part
en communiquant sur le sujet, et d'autre part en prenant en compte les cyclistes durant les travaux.
Pour ce qui est du premier point, ce n'est pas la panacée. Si le vélo est largement cité à chaque
réunion publique, et toujours évoqué dans les documents de communication, on peut regretter le
peu d'arguments donnés pour encourager sa pratique. Osons, par exemple, écrire que le vélo est
plus rapide que la voiture sur la majorité des trajets urbains ! Et éditer une brochure consacrée à la
promotion du vélo !
Parlons maintenant de la prise en compte des cyclistes durant les travaux. C'est simple : el le est
nul le. Au sens mathématique du terme. Pas mauvaise, non. Juste inexistante !
Deux exemples.
Passer devant la gare est devenu un parcours du combattant. Dans un sens comme dans l 'autre,
les continuités cyclables sont coupées. Seule solution : passer sur la chaussée avec les voitures.
Ce qui signifie : rouler à contresens quand on vient de la place Leclerc ! C'est peut-être pour ça
qu'on a mis tant de chrysanthèmes dans les jardinières ?
Aller à Planoise depuis le centre-vi l le par les 408 est également devenu impossible. Alors que cet
itinéraire cyclable était considéré comme prioritaire et réal isé depuis la fin des années 90, Mme
Weinmann a annoncé sans vergogne lors d'une réunion publique à Planoise que les cyclistes
al laient y être « un peu chahutés ». Doux euphémisme. Quelques semaines plus tard, les pistes
cyclables étaient transformées en. . . voies de circulation pour les voitures, afin de l ibérer l 'emprise de
la chaussée pour les travaux.
Et c'est ainsi partout : sur chaque chantier, on fait en sorte que les automobil istes et les piétons
puissent encore passer (ou on les dévie tant bien que mal), mais on ne fait rien pour les cyclistes.
Pas même une déviation quand il n'y a pas d'autre solution.
Par ail leurs, les changements de sens de circulation sont aussi l 'occasion de voir de belles
absurdités, comme le bas de la de la Madeleine et celui de la rue Bail le mis à sens unique sans
double-sens cyclable. La première a mis un certain temps à être corrigée alors que c'est un
itinéraire essentiel pour les cyclistes. La seconde ne l'a toujours pas été.
Aurait-on oublié qu'i l existe des cyclistes ? Ou pense-t-on que ceux-ci arrêtent de circuler en période
de chantier ? On pourrait presque le croire.
Pourtant, quand il s'agit de mettre des panneaux « Cyclistes, pied à terre », qui
poussent actuel lement comme des champignons, on se souvient bien que les
cyclistes existent.
Dans une période de difficultés, propice aux changements d'habitude, nous aurions
pu espérer mieux qu'une politique qui ne prend en compte l 'existence des cyclistes
que pour les considérer comme des gêneurs.



Les anges de la bicyclette

On lit quelques fois dans la presse locale des
courriers de lecteurs automobil istes qui pestent

contre les cyclistes soit-disant dangereux et irrespec-
tueux du code de la route. Et d’ajouter systématique-
ment que quand les cyclistes seront respectueux du
code, i l sera alors temps de favoriser leur pratique.

Mais qu’en est-i l du respect du code par les automo-
bil istes ? A-t-on attendu que toutes les voitures
respectent les l imitations de vitesse avant de
construire de nouvelles routes ? Attend-t-on qu’i l n’y
ait plus aucune voiture garée sur les trottoirs pour
aménager des parkings ? Non.

Les automobil istes sont aujourd’hui, hélas, beaucoup
plus nombreux que les cyclistes et source de
beaucoup plus d’accidents, source de beaucoup plus
de nuisances qui rendent la vi l le désagréable. I ls
sont responsables d’une pollution catastrophique, et
i l y a parmi eux au moins autant de contrevenants au
code de la route que parmi les cyclistes. I ls
appartiennent sans aucun doute à la catégorie des
usagers de la route la plus dangereuse. Nos collecti-
vités continuent cependant à investir des sommes
énormes pour développer l ’usage de la voiture.

Quant à l ’aménagement des "doubles sens cyclables",
qui sont la conséquence d’un décret national qui
impose depuis 2008 que dans les zones 30, toutes
les voies soient à double sens pour les cyclistes, i l
ne manque pas de provoquer également les
reproches des automobil istes à qui on conteste la
propriété de la chaussée à laquelle i ls sont depuis si
longtemps habitués. Pendant que toute la France
réinvente "le code de la rue" et favorise les modes
alternatifs à la voiture et le partage de la voirie, i ls
attendent encore qu’on fasse rouler plus de voitures
et plus vite, et qu’on évacue cyclistes et piétons de la
vil le, et de leur champs de vision manifestement
aussi étroit qu’un rétroviseur.

N’attendons pas que tous les cyclistes soient des
anges exemplaires pour favoriser l ’usage du vélo,
car cela n’arrivera pas ! Dès à présent, dissuadons
l’usage de la voiture, et développons les TC et un
réseau piéton et cyclable sans plus attendre !

Source : Vélo en Têt, association de cyclistes urbains de

Perpignan

QUATRE

Suite à notre manifestation du 1 6 mars 201 2, un
itinéraire alternatif a été mis en place quelques
jours plus tard pour éviter aux cyclistes
d'emprunter le pont de Bregil le, dorénavant
dénué de piste cyclable jusqu'à la réouverture du
pont de la République qui sera l 'occasion de
recréer des aménagements cyclables sur le pont
de Bregil le.

Nous apprécions l 'existence de cette déviation,
parce qu'el le montre un début de prise en
compte des cyclistes durant les chantiers, alors
qu'on considère encore trop souvent à tort que
ce n'est pas nécessaire.

Le jalonnement est correct. Mais on aurait aimé
au moins un panneau en début de déviation
dans chaque sens, avec une explication du style
« Pont Bregil le. Piste cyclable absente. Suivre
déviation conseil lée ».

En revanche, i l est clair que cette déviation
ral longe fortement l 'i tinéraire, et l 'avenue de
Chardonnet, dans son état actuel, n'est pas un
itinéraire très accueil lant pour les cyclistes. El le a
le mérite d'accueil l ir moins de trafic que le pont
de Bregil le, mais le nombre de véhicules reste
non négligeable, et les vitesses pratiquées
rapides. I l y a fort à parier que beaucoup de
cyclistes continueront à emprunter le pont de
Bregil le, sur la chaussée pour les plus sûrs
d'eux, et malheureusement sur les trottoirs pour
les autres.

Retrouvez un reportage complet
sur notre site internet.



CINQ

Besoin d'aide pour circuler à vélo ?
Les changements importants qui surviennent actuel lement dans notre vil le entraînent des conséquences
directes sur la circulation des cyclistes, et c'est pourquoi vous êtes un certain nombre à rencontrer des
hésitations concernant votre itinéraire : nouveau point noir, nouvel itinéraire intéressant qu'on ne pense
pas à uti l iser. . . Sans compter les nouveaux cyclistes, qui connaissent souvent mal les itinéraires et
manquent d'assurance. C'est pourquoi l 'Association Vélo Besançon vous propose de l'aide !

Le principe est simple :

Vous nous contactez et vous nous décrivez brièvement votre situation. Ensuite, un bénévole prendra
rendez-vous pour al ler circuler avec vous et vous aider à surmonter vos difficultés.

Exemple :

« Bonjour, je suis arrivée à Besançon depuis quelques mois. Venant de Strasbourg, j 'avais pris l 'habitude
de me déplacer à vélo. Mais ici, je rencontre des difficultés : je dois al ler fréquemment de mon domici le
(la Grette) à Planoise mais la piste cyclable que j'uti l isais a été supprimée. Et je travail le à la fac de
sciences (route de Gray) mais je n'ose pas franchir le grand rond-point qui y mène. J'y vais donc en
voiture mais dois supporter les bouchons. . . Pouvez-vous m'aider ? »

Devenez vous aussi bénévole !

Peut-être que cette proposition ne vous intéresse pas car vous n'avez pas besoin qu'on vous aide à faire
du vélo ! Tant mieux pour vous ! Mais dans ce cas, pourquoi ne pas devenir vous-même bénévole ?
Contactez-nous !

Ces derniers temps, notre site internet a fait l 'objet de quelques évolutions qui nous permettent de
mieux vous informer, soit en nous simplifiant la vie soit en apportant de nouvelles fonctions.

Réseaux Sociaux
La page Facebook de l'Association est désormais accessible directement depuis le menu. L'association a aussi un
compte Twitter. Si vous êtes sur l 'un de ces deux réseaux, n'hésitez pas à nous suivre !
Recherche
Ça n'a l 'air de rien mais c'est uti le sur un site qui compte beaucoup d'articles.
Agenda
L'ancien agenda du site a été remplacé par un agenda basé sur Google, avec la possibi l ité d'importer l 'agenda
dans votre application favorite (y compris sur votre smartphone) !
Flux RSS
Un moyen de suivre facilement nos nouvelles publications est d'uti l iser les flux RSS.
Plan
Notre site comporte maintenant un plan cyclable basé sur les données d'OpenStreetMap.
Newsletter
Les personnes inscrites à notre mail ing-l ist recevront dorénavant deux fois par mois une newsletter reprenant les
derniers articles publiés sur notre site.
Rédaction d'articles et petites annonces
Nous vous rappelons que vous pouvez vous-mêmes publier des articles et des petites annonces.
Commentaires
I l est dorénavant possible de commenter les articles postés. N'hésitez pas à donner votre avis.

http: // • http: // • http: // • http: // • http: // • http: // • http: // • http: // • http: // • http: // • http: //
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Passerelle à Franois

Du nouveau avenue Denfert-Rochereau

Cela ne vous aura pas échappé si vous êtes passé
par là : la piste cyclable en bas de l 'avenue Denfert-
Rochereau a été supprimée.
Pourtant, l 'AVB n'a pas organisé cette fois de
manifestation ! Voici pourquoi :
La voie bus existante qui se voit prolongée jusqu'en
bas de l 'avenue vient remplacer la piste. Le
remplacement d'une piste par une voie bus en
descente n'est pas vraiment une perte pour les
cycl istes, mais plutôt un gain de confort.

Au contraire, cette piste avait quelques défauts :
• Inconfort (signalé mais jamais corrigé) en raison
d'un revêtement abimé par l 'effacement d'anciennes
peintures.
• Fausse impression de sécurité, et vrai danger : tout
cycl iste habitué de l 'endroit a déjà évité au moins
une fois l ' accident de justesse avec les
automobil istes entrant ou sortant du parking de
l ' immeuble sans regarder, d'autant plus que le
stationnement réduisait la visibil ité.
• Non respect de la piste par les riverains ou même
les services de la vil le : i l n'était pas rare de la voir
obstruée par un tas de neige enlevée du trottoir
l 'hiver, ou coupée sans autre solution alternative que
le trottoir lors de l 'élagage des arbres.
Avec la transformation en voie bus, ces défauts
disparaissent.

Par ail leurs, ce nouveau changement a rendu
nécessaire la suppression du stationnement, et c'est
une bonne nouvel le. Ces places payantes sur
chaussée n'étaient pas indispensables puisqu' i l y a
toujours de la place rue Isembart. Nous demandions
donc depuis longtemps que soit l ibérée la place
pour une bande cyclable dans le sens montant. C'est
chose faite !

I l semble toutefois que rien ne soit jamais parfait en
ce bas monde, et un défaut subsiste : en arrivant en
bas de cette nouvel le voie, la l iaison avec la suite de
l ' itinéraire cyclable (jouxtant les passages piétons) a
tout simplement été oubl iée !

En conclusion, bien que ce changement soit
important et positif pour les cycl istes, on a une fois
de plus l ' impression qu'un détai l a été négligé alors
qu'i l était essentiel pour nous. »

SIX
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Le vélo c'est la santé... en Bourgogne mais pas en Franche-Comté

En début d'année, nous recevions de nos voisins Dijonnais d'EVAD une invitation à une journée sur le

thème « Vélo et santé ». En effet, la santé est une préoccupation importante de tout un chacun, et i l se

trouve que l'usage régulier du vélo est, justement, très bon pour la santé.

EVAD ayant organisé cet évènement en collaboration avec l 'ARS (Agence Régionale de Santé) de Bourgogne, nous

avons pensé que ce qui fonctionnait ai l leurs pouvait sans doute marcher ici aussi. L'une de nos adhérentes a donc

contacté l 'ARS Franche-Comté pour leur proposer d'organiser la même chose.

Malheureusement, c'est une réponse décevante qui nous a été transmise par notre adhérente :

« Bonjour. Mme D******* m'a transmis votre message. Malheureusement, nous ne sommes pas en mesure de lui

donner une suite favorable, car votre projet n'entre pas dans les thèmes prioritaires 201 2 de l 'ARS. Cordialement. »

Autrement dit : le vélo c'est bon pour la santé, mais l 'ARS Franche-Comté s'en moque. Et el le l 'assume.

Un raccourci pour piétons et cyclistes...
à améliorer

Pour al ler à pied ou à vélo de la Malcombe ou du
quartier Rosemont à la rue de Velotte et au che-
min de la Vosselle (haut de la rue de la Grette), la
première option consiste à suivre les rues : Fran-
çois Mitterrand ou Docteur Girardot, puis Général
Brulard et enfin rue de la Grette. Pas très
agréable, beaucoup de circulation, et pour finir la
montée de la rue de la Grette particul ièrement
pénible : à pied, les trottoirs sont très étroits et en
dévers, et à vélo ça grimpe bien (1 1 %) et les voi-
tures et bus doublent les cyclistes en les frôlant et
en les asphyxiant car i ls sont en pleine accéléra-
tion dans la côte. Longueur du trajet : 1 ,5 km.

Une autre option, plus courte (730 m, donc deux
fois moins) et nettement plus calme et agréable,
consiste à emprunter un chemin de randonnée ba-
l isé passant par le "Passage du Coyote". Ce par-
cours rejoint le chemin sous les Vignes de
Rognon, où le trafic motorisé est quasi-nul et les
côtes modérées. On y gagne en temps, en agré-
ment et en sécurité.

Côté Malcombe/Rosemont, ce sentier démarre en
bordure de la piste cyclable de l 'av. François
Mitterrand, au droit de la rue Anatole France. C'est
précisément à cet endroit que se situera la future
station de tramway "Rosemont". Gageons que les
habitants du quartier situé entre la rue de Velotte
et le chemin de la Vosselle, ou au dessus de ces
voies vers l 'est ou vers l 'ouest, apprécieraient de
disposer d'un accès rapide et agréable à cette sta-
tion de tramway, que ce soit à pied ou à vélo.

Hélas une partie de cet itinéraire est peu prati-
cable pendant une bonne partie de l 'année. Situé
en versant nord du Rosemont, le début du sentier
est à l 'ombre pendant plusieurs mois, et reste très
humide voire boueux.

Pour l 'article complet avec photos
RDV sur notre site.
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Interview_______________

Nous avons rencontré Thierry, un bisontin récemment
converti au vélo urbain après 1 5 ans sans être monté
sur un deux-roues, et cela nous a donné l'envie de
faire une petite interview. Pourquoi ? Pour récolter les
impressions de quelqu'un qui n'a rien d'un cycliste
mil itant acharné, mais qui veut juste faire le choix de
se déplacer autrement qu'en voiture. L'occasion d'avoir
un regard extérieur sur la circulation à vélo dans
Besançon, la politique cyclable de notre vil le, et même
sur notre propre action et nos demandes.

Tu as repris le vélo après 15 ans. Pourquoi ?
Depuis un certain temps, j 'uti l isais de moins en moins
la voiture, et optais plutôt pour le bus. J 'ai toujours eu
une réflexion autour de la pollution, et l 'envie de
circuler autrement. Ensuite, à cause d'une blessure, je
n'ai pas pu conduire du tout pendant six mois, et j 'ai
constaté que je pouvais m'en passer au quotidien.
Alors j 'ai commencé à réfléchir à l 'idée de me séparer
de ma voiture si un service d'autopartage était mis
en place.
Quand Auto Cité est arrivé, je me suis dit « Y a plus
qu'à », et j 'ai franchi le pas (au bout d'un an). Et là, j 'ai
remarqué qu'i l manquait un intermédiaire entre le bus
et la marche à pied, qui offre plus de liberté (rentrer
tard, accéder plus facilement aux endroits moins bien
desservis). J 'ai donc fait remettre en état mon vélo et
j 'ai refi lé la voiture à un copain, et c'était parti .

Donnée ?
Oui. Je lui avais déjà prêté pas mal de fois, et je savais
qu'el le ne valait pas grand chose et qu'i l n'était pas
très riche. . .

Pourquoi avoir attendu l'autopartage ?
Pour ne pas rester bloqué en cas de réel besoin d'une
voiture : grosse course, al ler loin. . .

A propos du vélo. Cela fait maintenant un an
que tu as repris. Quel est ton bilan ? Qu'est-ce
que cela t'apporte ? Quelles sont les éventuelles
difficultés ?
Ça m'apporte une liberté : je me déplace où je veux,
quand je veux. J'y prends même du plaisir. I l m'arrive
de sortir à vélo juste pour faire du vélo. Au niveau des
difficultés, je n'avais jamais fait de vélo en vil le, donc il
a fal lu s'adapter. . .

Par exemple ?
Après avoir fait réparer mon vélo, juste en sortant du
magasin, je suis monté dessus tout de suite et j 'ai
roulé. . . jusqu'au premier feu, qui était rouge. Là,
voyant la fi le de véhicules à l 'arrêt, je n'ai pas su quoi
faire : doubler par la gauche (et affronter les voitures
en face ?), ou par la droite (et surprendre les conduc-
teurs), rester derrière (et subir les embouteil lages à
vélo !), ou rouler sur le trottoir (interdit). . . Alors finale-
ment, je suis monté sur le trottoir. . . à pied, en poussant
mon vélo. En fait, je n'avais jamais circulé à vélo
ail leurs que sur des petites routes de campagne. J'ai
donc dû brusquement apprendre à gérer ce type de
situation sans m'y être préparé.

Et maintenant, ça va mieux ?
Oui. J 'ai pris plus d'aisance, mais ce n'est pas encore
parfait. Je suis à peu près à l 'aise quand il y a des

aménagements (pistes ou
bandes), ou dans la boucle,
où cela va bien aussi. Le reste
du temps, je suis encore hésitant à
prendre le vélo, en tout cas en
semaine, car je ne me sens pas
suffisamment en sécurité. Le week-end,
ça va. I l y a moins de voitures.

Les aménagements t'apportent donc beaucoup ?
Oui ! Sans hésiter. Même s'i ls ne sont pas parfaits,
c'est mieux que rien. On sent qu'on a le droit d'exister !
Je sens que de gros progrès ont été faits par rapport
à mon arrivée à Besançon il y a 1 5 ans. Mais
i l faut continuer. I l y a encore beaucoup à faire.
Par exemple, je n'ai jamais osé remonter la rue de
Vesoul, avec tout le trafic et sans aménagement. I l y a
aussi le boulevard.

C'est bien que tu parles de la rue de Vesoul. Notre
association y demande une bande cyclable dans le
sens montant. Si une telle bande existait, tu ose-
rais la prendre ?
Je pense. Oui. C'est clair qu'i l faut une bande au moins
dans le sens montant.

D'autres difficultés ?
Les feux. I l me semble qu'i ls fonctionnent avec des
détecteurs, et i ls ne détectent pas tous les vélos. On
hésite entre gri l ler le feu et monter sur le trottoir, et
comme on ne sait pas lesquels nous détectent ou non,
on ne sait plus trop si on doit attendre ou passer.
(NDLR : C'est aussi un problème que nous avons
beaucoup signalé. Des efforts ont été faits, mais il
reste des feux qui ne nous détectent pas. Il ne faut pas
hésiter à les signaler à la mairie (Proxim'Cité) car nous
ne passons pas partout. Par ailleurs, certains feux
nous détectent, mais à condition de se placer au bon
endroit. Il faut repérer la découpe dans le bitume, mais
ce n'est pas signalé. ) Mon problème vient aussi d'un
manque de connaissance des aménagements de la
vil le. Je sais qu'une carte des aménagements
cyclables a existé, mais je ne l 'ai pas. Donc parfois je
pars sans trop savoir à quoi m'attendre, ou je renonce
à partir à vélo car je ne suis pas un casse-cou. Pour
terminer, en dehors du centre je ne trouve pas toujours
ce qu'i l faut pour stationner mon vélo.

Avant notre rencontre, avais-tu entendu parler de
notre association ?
Oui. Parce que je travail le au CRIJ et on reçoit votre
bul letin (que je l is), et je connais aussi des gens qui
ont déjà participé à vos manifestations. J 'avais aussi
trouvé un lien sur votre site, qui donnait des conseils
pour circuler en vil le. J 'avais bien apprécié.

Connais-tu nos actions ?
En dehors des manifestations, je sais que vous êtes
en relation avec la mairie pour obtenir des nouveaux
aménagements. Ce n'est pas vous qui faisiez aussi
des campagnes pour l 'éclairage ?

Exact. Et en tant que cycliste, qu'attends-tu de
nous ? As-tu des propositions à nous faire ?
De continuer dans cette voie. . . C'est important que
vous fassiez remonter des infos et des demandes à la
vil le. Quand on ne circule pas à vélo, on ne peut pas
se rendre compte des besoins des cyclistes. Je suis
aussi preneur d'aide pour l 'entretien du vélo.



NEUF

Pour l'instant, l'entretien n'est pas à l'ordre du jour.
Mais pourquoi pas. En attendant, ils y a les ateliers
de Vélocampus et de l'Entrepôt.
Pour récapituler, à part à vélo, comment te
déplaces-tu ?
Le plus souvent, en bus et à pied, et sinon en voiture
avec Auto Cité (pas très souvent, deux fois par mois).
Pour uti l iser Auto Cité, je vais soit en prendre une au
centre-vi l le, en prenant le bus, ou alors je vais souvent
à celle de la rue de Belfort, la moins loin de chez moi,
où je peux aller à pied ou à vélo. . . Sinon, j 'uti l ise aussi
le train. Et lorsque je descends en vil le sans mon vélo,
i l m'arrive d'uti l iser Vélo Cité une fois sur place. j 'ai pris
l 'abonnement annuel (tarif réduit avec abonnement bus).

Es-tu satisfait d'Auto Cité et Vélo Cité ?
Considères-tu que la combinaison des différents
moyens cités t'a permis de te passer de voiture
sans rencontrer de difficultés ?
Oui et oui. Auto Cité et Vélo Cité me satisfont
globalement. Pour Auto Cité, ça sera un peu mieux
quand il y aura une voiture plus proche de chez moi.
Par ail leurs, je suis surpris du manque de communica-
tion pour les adhérents au service : pas de mails d'info
quand une station change de place ou que les prix
augmentent, rien sur le site internet. Par exemple je me
suis aperçu que de nouvelles voitures ont été mises en
service. . . en voulant en réserver une ! On n'a aucune
info. C'est dommage car c'est vraiment un service
intéressant. J 'ai aussi réussi à faire en sorte d'être
autonome sans voiture. Je n'ai pas recours à d'autres
personnes qui en ont une pour m'emmener. C'est
important. Ca permet d'éviter le cl iché, d'être pris en
pitié parce qu'on n'a pas de voiture. Parfois, i l faut se
battre un peu contre des gens qui proposent leur aide
de bon coeur, pour leur faire comprendre que se
passer de voiture peut être un choix.

Un dernier truc à ajouter à quelqu'un qui envisage-
rait de se passer de voiture ?
C'est possible ! I l faut le faire, et j 'encourage à le faire.
Plus i l y aura des gens qui le feront, et plus ça sera
facile pour ceux qui l 'ont fait ou souhaitent le faire.
Le but, c'est qu'i l y ait moins de voitures en vil le, moins
de pollution. . .

Nous avons donc le même but !

Vélo et santé

Quinzaine de la mobilité

Culottée

Rappel

Parité

BBRRÈÈVVEESS



DIX

Mon quotidien à vélo. . .



ONZE

Où stationner son vélo à la City ?

Tous les bisontins connaissent la City. Situé aux abords directs du centre-vi l le, ce l ieu concentre un
certain nombre d'emplois, et i l est accessible à plat depuis la boucle et d'autres quartiers proches
(Velotte. . . ) ou plus éloignés (Prés de Vaux. . . ). Un atout certain pour venir au travail à vélo. À condition de
pouvoir le stationner.

Un jour, un cycliste qui avait l 'habitude d'attacher son vélo à un tube
métal l ique du parking souterrain a la suprise de découvrir qu'i l lu i a
été volé. Suite à cela, i l demande qu'un garage à vélos fermé soit
instal lé à cet endroit, non loin du garage des vélos de la CAGB (voir
plus loin). Sa demande est entendue, mais pas réellement prise en
compte : en effet, un certain nombre d'attache-vélos (des vrais,
cette fois) sont instal lés à cet endroit. . . mais toujours pas de garage
fermé ! Cela official ise ainsi le stationnement des vélos, mais sans
apporter de sécurité supplémentaire par rapport au tube métal l ique
très solide sur lequel s'est produit le vol. Ou comment écouter les
cyclistes. . . à moitié !

Par ail leurs, l 'accès à ces arceaux est un parcours du combattant : on a le choix entre descendre une
rampe d'accès en sens interdit, ou traverser le labyrinthe gl issant constitué par les deux étages du parking
souterrain dont l 'entrée est située avenue Louise Michel. . . el le-même en sens interdit !

La situation à la City est révélatrice de ce qui se passe un peu partout en France. On commence à
comprendre qu'i l y a des cyclistes et on fait des choses pour eux. Mais malheureusement, mis à part
lorsque les décideurs sont eux-mêmes cyclistes, on fait les choses de travers et on s'étonne ensuite que
cela ne fonctionne pas. Ou mal.

Mais les cyclistes, comme les artistes, sont parfois des incompris. . .

LLee CCooiinn dduu MMééccaannoo

Comment réparer une crevaison

1 - Retirer le pneu
Desserrez les freins et les écrous qui maintiennent la
roue. Dévissez la valve et laissez l 'air s'échapper.
Retirez le pneu de la jante à l 'aide des démonte-
pneus, en prenant bien soin de ne pas pincer la
chambre à air, pour ne pas l 'abîmer.
2 - Retirer la chambre à air
Dévissez l 'écrou de la valve et séparez la chambre à
air de la jante, pour la retirer.
3 - Identifier la crevaison
Gonflez la chambre à air, de manière raisonnable,
puis plongez-la dans un récipient d'eau. Des bulles
se formeront à l 'endroit de la crevaison (attention, i l
peut y avoir plusieurs trous !).
Séchez la chambre à air.
Si vous êtes en balade, vous pouvez essayer
d'identifier la fuite en passant le doigt sur la chambre
à air. Vous devriez pouvoir sentir l 'air passer. Dans
certains cas, i l est également possible d'entendre l 'air
s'échapper.

4 - Nettoyer la chambre à air
Dégonflez la chambre à air (vous travail lerez ainsi
plus facilement dessus), puis poncez légèrement les
alentours du trou avec du papier de verre très fin.
Retirez les éventuels dépôts. Appliquez de la colle
sur une surface plus grande que la tai l le de la rustine.
Laissez sécher quelques minutes.
5 - Appliquez la rustine
Appliquez le centre de la rustine sur le trou. Attention
à ne pas toucher la partie adhésive avec vos doigts !
Lissez bien la rustine sur la chambre à air et
maintenez une pression forte pendant une bonne
minute. Après quelques minutes de repos, retirez le
fi lm de protection de la rustine.
6 - Remettre la roue complète en place
Gonflez légèrement la chambre à air puis remettez-la
sur la jante en commençant par la valve. Vérifiez qu'i l
ne reste pas un débris de clou ou de verre
responsable de la crevaison à l 'intérieur du pneu
avant de le remettre en place. Fixez la roue sur le
vélo, resserrez les freins et gonflez complètement
votre pneu.



B ravo à l'Est Républicain qui a publié ce
petit bi l let et cette photo. C'est court mais

explicite et (hélas) parfaitement vrai.

Nous remercions ce journal qui l 'a fait de sa
propre initiative alors que nous n'avions (pour
une fois !) pas communiqué sur le sujet.

Si la Vil le de Besançon pouvait suivre cet
exemple et prendre l 'initiative de faire respecter
les aménagements cyclables ça serait quand
même rudement bien. . .

En attendant, une prochaine action. . .

DOUZE

AGENDA

05 Mars 2 01 3 - 2 0h00
Réunion mensuelle

1 5 Mars 2 01 3 - 2 0h00
Assemblée Générale

02 Avril 2 01 3 - 2 0h00
Réunion mensuelle

1 1 Mai 2 01 3 - 1 5h00
Manif'

05 Juillet 2 01 3
Pique-nique

Autres événements :

18au24Mars2013
Campagne "Respectez les cyclistes"

11 au14Juin2013
Velocity - Vienne

(www.ecf.com)

1ersemainedeJuillet2013
Université Populaire du Vélo - Créon

(www.villes-cyclables.org)

13 au16Septembre2013
Salon du Cycle - Paris

(www.lesalonducycle.com)




